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1 Aufgabenstellung

Die Ortsgemeinde Mehlingen beabsichtigt eine bisher landwirtschaftlich genutzte Flache zu tberplanen. Fir
einen Teilbereich im Westen des Plangebiets existiert eine Ergdanzungs- und Abrundungssatzung. Die Nutzung
des Gberwiegenden Teils der Plangebietsflache ist nicht durch Satzungen oder Bebauungsplane geregelt. In-
nerhalb des Plangebiets ist die Ausweisung von Mischgebieten und allgemeinen Wohngebieten geplant. Der
Geltungsbereich umfasst ca. 7,3 ha und befindet sich siidlich der bestehenden Ortslage von Mehlingen. Das
Plangebiet wird Uber zwei Anschlisse an die Ludwigstrale im Norden und zwei bestehende StralRenan-
schlisse (,,Am Frohner Pfad” und ,Muhlweg") erschlossen.

Larmschutzrelevante Aspekte und Fragestellungen treten inzwischen in nahezu allen Bebauungsplanverfah-
ren auf. Der steigende Bedarf an Wohnraum fihrt zu einer baulichen Verdichtung, die hohe Anforderungen
an die Loésung der Larmkonflikte stellt; vor allem, wenn schutzbediirftige Wohnnutzungen und larmintensive
Nutzungen (bspw. hochfrequentierte Stralen, Gewerbebetriebe) aufeinandertreffen. Nicht von Larm be-
troffene Flachen sind kaum mehr vorhanden. Bei der Aufstellung der Bauleitpldne sind daher die Belange des
Umweltschutzes, insbesondere umweltbezogene Auswirkungen wie der Lirmimmissionsschutz, zu beriick-
sichtigen und anhand der maRgeblichen Beurteilungsgrundlagen zu bewerten. Entsprechend dem Gebot der
planerischen Konfliktbewaltigung miissen von der Planung hervorgerufene Larmkonflikte (bspw. durch Her-
anrickende Wohnbebauung an Schallquellen) grundsatzlich durch den Bebauungsplan selbst gelost werden.

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ist somit zu eruieren, ob in der Umgebung des Plangebiets mogliche
Larmschutzkonflikte zu erwarten sind und welche schalltechnisch vertiefenden Untersuchungen erforderlich
werden.

Westlich des Plangebiets grenzen gewerbliche Nutzungen an das Plangebiet. Dabei handelt es sich um einen
Verbrauchermarkt (Penny-Markt) und einen Abschleppdienst (Auto Grif e. K.). Bei der Uberplanung des Ge-
biets und der Ausweisung von Wohnnutzungen in der Ndhe zu den bestehenden Betrieben muss sicherge-
stellt werden, dass flr die Betriebe keine Einschrankungen der Betriebstatigkeiten hervorgerufen werden
(Bestandsschutz) und keine schadlichen Umwelteinwirkungen aufgrund des einwirkenden Anlagenlarms im
Plangebiet vorliegen. Aus diesem Grund sind aus schalltechnischer Sicht die Gerauscheinwirkungen der um-
liegenden gewerblichen Nutzungen zu untersuchen und anhand der malRgeblichen Beurteilungsgrundlage zu
bewerten.

Nordlich des Plangebiets verlauft die Ludwigstralie. Zwischen der Ludwigstralie und dem Plangebiet befindet
sich bereits eine Baureihe im Bestand. Die Ludwigstralle fiihrt im Westen zur KaiserstralRe (L 401), welche
ca. 150 m von der westlichen Plangebietsgrenze entfernt ist. In ca. 500 m Entfernung befindet sich westlich
des Plangebiets die Bundesautobahn 63. Aus schalltechnischer Sicht sind die Gerauscheinwirkungen der um-
liegenden Verkehrswege zu untersuchen und anhand der mageblichen Beurteilungsgrundlage zu bewerten.

Das Plangebiet wird unter anderem (iber zwei Anschliisse an die LudwigstralRe im Norden erschlossen. Diese
beiden ErschlieBungsstraflen sind neu zu bauen. Die mit dem Neubau einer StraRe einhergehende Ge-
rauscheinwirkungen an bestehenden schutzwiirdigen Nutzungen sind zu ermitteln und zu bewerten. Die bei-
den Anschlisse ,,Am Frohner Pfad” und ,,Miihlweg” im Osten des Plangebiets sind bereits im Bestand vor-
handen.

Auch die Zunahme des Verkehrsldarms, der durch zusatzliche Verkehre durch die geplanten Nutzungen her-
vorgerufen wird, ist auf vorhandenen und baulich nicht gednderten StraBenabschnitten zu untersuchen und
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zu bewerten. Fir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf bestehenden Straflen gibt es keine
rechtlich fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stdadtebaulichen Projekten
sind im Einzelfall zu diskutieren.

Die Lage des Plangebiets und die rdumliche Gesamtsituation werden in Abbildung A01 im Anhang A darge-
stellt.

2  Grundlagen
Diesem schalltechnischen Gutachten liegen die folgenden Eingangsdaten zugrunde:

(A) Vorabzug des Bebauungsplans , Erweiterung im Dellchen”, Stand 03. Mai 2024, WSW & Partner
GmbH, Kaiserslautern

(B)  Flachennutzungsplan der Verbandsgemeinde Enkenbach-Alsenborn 2030, Teilplan 5.1 Ortsge-
meinde Mehlingen Nord, Juni 2021

(C)  Bebauungsplan ,Im Dellchen, 1. Anderung”, Ortsgemeinde Mehlingen, Bekanntmachung und In-
krafttreten vom 23. Juli 2003

(D)  Verkehrsuntersuchung B-Plan ,Erweiterung im Dellchen”, Ortsgemeinde Mehlingen, Vorabzug des
Berichts vom 17. Juli 2023, R+T Verkehrsplanung GmbH, Darmstadt

(E)  Katasterplan in Form digitaler Daten, ibergeben am 12. April 2022 durch WSW & Partner GmbH,
Kaiserslautern

(F)  Betriebsbefragungen des Abschleppdienstes mittels Betriebsfragebogen

(G) Bestandsaufnahme vor Ort am 14. April 2022 durch die Konzept dB plus GmbH

(H) Luftbildaufnahmen des Untersuchungsraums Uber frei verfligbare Tools: Google Earth
(https://www.google.de/intl/de/earth/), Google Maps (https://www.google.de/maps/), Mapillary
(https://www.mapillary.com), HERE Map Creator (https://www.mapcreator.here.com), aufgerufen
im Bearbeitungszeitraum

3  Beschreibung der 6rtlichen Situation

Das Plangebiet liegt unmittelbar slidlich der Ortslage von Mehlingen. Die bisher landwirtschaftlich genutzte
Flache grenzt im Norden an bestehende Wohnbebauung stidlich der LudwigstraBe an. Die bestehende Be-
bauung nordlich des Plangebiets befindet sich in einem Bereich, welcher im Flachennutzungsplan der Ver-
bandsgemeinde Enkenbach-Alsenborn (B) als Wohnbauflache gekennzeichnet ist. Rechtskraftige Bebauungs-
plane existieren in diesem Bereich nicht. Ostlich des Plangebiet befindet sich das bestehende Wohngebiet
,Im Dellchen”, fir welches der zugehorige Bebauungsplan (C) ein allgemeines Wohngebiet festsetzt.

Unmittelbar westlich des Plangebiets befinden sich die beiden bestehenden gewerblichen Nutzungen — der
Abschleppdienst (Auto Graf e. K.) sowie der Verbrauchermarkt (Penny-Markt) — innerhalb einer im Flachen-
nutzungsplan (B) als gemischte Bauflache ausgewiesenem Gebiet. Innerhalb dieser gemischten Bauflache be-
findet sich auRerdem ein Wohngebaude (LudwigstraRe 101) im Bestand.

Sudlich des Plangebiets befinden sich Griinflaichen, welche landwirtschaftlich genutzt werden.

Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt Gber zwei neu zu bauende StraBenanschlisse an die nordlich ver-
laufende LudwigstraRe sowie Uber zwei bestehende Anschliisse im Osten des Plangebiets (,Am Frohner Pfad”
und ,,Am Miihlweg“). Uber die Ludwigstrae und die KaiserstraRe (L 401) gelangen die Verkehre u. a. zur
BAB 63 und sind an das Uiberregionale Verkehrsnetz angebunden.
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4 Immissionsschutz- und planungsrechtliche Grundlagen

Zur Ausweisung von Mischgebieten und allgemeinen Wohngebieten auf einer ehemals landwirtschaftlich ge-
nutzten Flache wird der Bebauungsplan , Erweiterung im Dellchen”, Ortsgemeinde Mehlingen aufgestellt. Die
Bauflachen sind in dem Flachennutzungsplan bereits als Wohnbauflachen bzw. gemischte Bauflachen in Pla-
nung dargestellt. Die gesetzliche Grundlage fiir Bebauungsplane ist das

e Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. |
S. 3634), zuletzt gedindert am 20. Dezember 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 394) [1]

Bei der Aufstellung von Bebauungspldanen sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB sowie die Belange des Umweltschutzes, insbesondere
umweltbezogene Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 7c
BauGB zu beriicksichtigen.

Die gesetzliche Grundlage fiir die Beurteilung der Immissionen stellt das

e Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Er-
schiitterungen und dhnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 1 S. 123), zuletzt gedndert am 03. Juli
2024 (BGBI. 2024 | Nr. 2225). [2]

dar. Nach dem Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG sind Bereiche mit emissionstrachtigen Nutzungen
(bspw. hochfrequentierte Verkehrswege, gewerbliche Nutzungen) und solche mit immissionsempfindlichen
Nutzungen (bspw. iberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete) rdumlich so zu trennen, dass ,,schadliche
Umwelteinwirkungen so weit wie moglich vermieden werden”. Bei der Mehrheit der aktuellen Aufgabenstel-
lungen im Schallimmissionsschutz liegen bei stadtebaulichen Planungen keine ausreichend groRen Abstande
vor, sodass schalltechnische Konflikte nicht ausgeschlossen werden kénnen und die Untersuchung der Situ-
ation erforderlich wird.

Der Schallschutz wird dabei fur die Praxis durch die

o DIN 18005 ,Schallschutz im Stédtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung” [3] in
Verbindung mit dem

e Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1,,Schallschutz im Stddtebau — Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte fiir die stédtebauliche Planung” [4]

konkretisiert. Zur Ermittlung der fir die Bewertung maRgeblichen Beurteilungspegel verweist die DIN 18005
u. a. auf larmtechnische Regelwerke, die speziell fir die verschiedenen Larmarten entwickelt und eingefiihrt
wurden. Die Berechnungsvorschriften sehen Prognoseverfahren vor, die auf validierten Studien und Messun-
gen basieren und in der Regel iber den Ergebnissen von Vergleichsmessungen liegen.

Nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 sind bei der Bauleitplanung in der Regel den verschiedenen schutzbediirf-
tigen Nutzungen (z. B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen) die nachfolgenden Orientierungswerte fir
den Beurteilungspegel zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastung zu erfillen.
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Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Ge-
werbe, Sport und Freizeit) sollen wegen der unterschiedlichen Charakteristika der Gerauschquellen und un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich al-
lein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht energetisch addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwéagung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange iberwie-
gen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen — insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen
und planungsrechtlich abgesichert werden.

Als schutzbediirftig nennt die

e DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" mit den Teilen DIN 4109-1 "Schallschutz im Hochbau — Teil 1:
Mindestanforderungen" und DIN 4109-2 "Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfiillung der Anforderungen", vom Januar 2018 [5]

insbesondere Aufenthaltsraume wie Wohnraume einschlief3lich Wohndielen und Wohnkiichen, Schlafraume,
Unterrichtsrdume, Bliro- und Praxisrdume. Als nicht schutzbedirftig werden Kochkiichen, Bader, Abstell-
raume und Treppenhduser angesehen, weil sie nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen genutzt
werden.

4.1 Anlagenldarm durch gewerbliche Nutzungen

Die nachfolgende Tabelle zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen
far Anlagenlarm.

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte fiir Anlagenlarm gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)

Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochen- 55 40
endhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml), 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den Gemeinbedarf, so- 45 bis 65 35 bis 65
weit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl) - -

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungspegel fiir die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fir die Nacht-
werte gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr, maRgeblich ist die lauteste Nachtstunde in diesem Zeitraum.
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Uber die Vorgaben der DIN 18005 hinaus nennt die

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Ldrm — TA Ldrm), vom 26. August 1998 (BGBI. Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt
gedndert am 01. Juni 2017 (BAnz AT 08. Juni 2017 B5)“ [6]

immissionsschutzrechtlich verbindlich fiir gewerbliche Anlagen die an schutzwirdigen Nutzungen einzuhal-
tenden Immissionsrichtwerte. Auch bei der Planung neuer Wohngebiete ist zu prifen, ob vorhandene ge-
werbliche Nutzungen durch die Realisierung des Planvorhabens mit betrieblichen Einschrankungen rechnen
missen, weil die Riicksichtnahmepflichten verscharft werden.

Die Zahlenwerte der Immissionsrichtwerte entsprechen, bis auf die Gebietsart urbane Gebiete, den Orien-
tierungswerten der DIN 18005. Dartiber hinaus fiihrt die TA Larm diverse Gebietsarten wie Campingplatzge-
biete, dorfliche Wohngebiete, sonstige Sondergebiete und Flachen fiir den Gemeinbedarf nicht explizit auf.
Da die DIN 18005 auf die TA Larm verweist, wird zur weiteren Beurteilung auf die Vorgaben der TA Larm
zurickgegriffen. Die nachfolgende Tabelle listet die Immissionsrichtwerte der TA Larm (Nummer 6.1) auf.

Tabelle 2 Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auRerhalb von Gebduden gemaR TA Ldrm
Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
a Industriegebiete (Gl) 70 70
b Gewerbegebiete (GE) 65 50
c Urbane Gebiete (MU) 63 45
d Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 45
e Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
f Reine Wohngebiete (WR) 50 35
g Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Gemals Nr. A.1.3 des Anhangs der TA Larm liegen die maRgeblichen Immissionsorte 0,5 m aufSerhalb vor der
Mitte des gedffneten Fensters. Passive SchallschutzmalRnahmen, die erst , dahinter” ansetzen und etwa
durch schallddmmende Fenster und Beliftungseinrichtungen auf die Einhaltung der Pegel innerhalb der Ge-
baude abstellen, sind daher im Anwendungsbereich der TA Larm nicht mdglich. Somit wird von vornherein
fliir Wohnnutzungen ein Mindestwohnkomfort gesichert, der darin besteht, Fenster trotz der vorhandenen
Larmquellen 6ffnen zu kdnnen und eine natirliche Bellftung sowie einen erweiterten Sichtkontakt nach au-
RBen zu ermdoglichen, ohne dass die Kommunikationssituation im Inneren oder das Ruhebediirfnis und der
Schlaf nachhaltig gestort werden kdnnten.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind dabei, wie auch die Orientierungswerte des Beiblatts 1 der
DIN 18005, auf die Gesamtbelastung durch Anlagenldarm anzuwenden. Unter der Gesamtbelastung ist die
Belastung an einer schutzwiirdigen Nutzung zu verstehen, die von allen Anlagen, fiir die die TA Larm gilt,
hervorgerufen wird. Wirken also auf den maRgeblichen Immissionsort mehrere Anlagen oder Betriebe ein,
so ist sicherzustellen, dass in der Summe die Immissionsrichtwerte eingehalten werden.

Im Umfeld des Planvorhabens befinden sich gewerbliche Nutzungen in Form eines Verbrauchermarktes und
eines Abschleppdienstes. Die Gerdauscheinwirkungen im Plangebiet durch die bestehenden gewerblichen
Nutzungen sind zu ermitteln und zu beurteilen.
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Zur Ermittlung des Beurteilungspegels wird entsprechend den Vorschriften der TA Larm aus den wahrend der
Einwirkungszeit am Immissionsort vorhandenen, meist schwankenden Gerduschen durch energetische Mit-
telung lber die Zeit ein Mittelungspegel (aquivalenter Dauerschallpegel) gebildet. Durch die Umrechnung
auf den Bezugszeitraum von 16 Stunden tagslber und auf eine Stunde nachts, — lauteste Nachtstunde —und
unter Bericksichtigung von Zuschlagen flr Impuls-, Ton- oder Informationshaltigkeit ergibt sich daraus der
Beurteilungspegel, der mit den Immissionsrichtwerten zu vergleichen ist.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels an Immissionsorten in einem Gebiet nach Nummer 6.1 der
TA Larm, Buchstaben e bis g, muss zusatzlich ein Zuschlag von 6 dB(A) fiir Gerduscheinwirkungen in den Ta-
geszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00-07.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr, sonn- und feiertags
06.00-09.00 Uhr, 13.00-15.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr) erteilt werden. Der Immissionsrichtwert ist tber-
schritten, wenn entweder der Beurteilungspegel héher liegt als der Richtwert oder wenn kurzzeitige Ge-
rauschspitzen den Immissionsrichtwert tagsiiber um mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten (, Spitzenpegelkriterium®).

Fir die vorliegende Aufgabenstellung stellen der Werktag (06.00-22.00 Uhr) sowie die lauteste Nachtstunde
die kritischen Beurteilungszeitraume dar, die detailliert untersucht und bewertet werden. Im Regelfall kon-
zentrieren sich mogliche Gerduschkonflikte eher auf die Nacht, da die Sensibilitdt der Anwohner in diesem
Zeitraum hoher ist als am Tag. Aus diesem Grund sind die Immissionsrichtwerte in der Nacht auch 15 dB
niedriger als am Tag; ausgenommen Industriegebiete und Kurgebiete sowie Krankenhduser und Pflegean-
stalten.

4.2 Verkehrslarm im Plangebiet

Die nachfolgende Tabelle zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen
flr Verkehrslarm.

Tabelle 3 Schalltechnische Orientierungswerte fiir Verkehrslarm gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)

Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochen- 55 45
endhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (M), 60 50
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53
Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fur den Gemeinbedarf, so- 45 bis 65 35 bis 65
weit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl) - -

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungszeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fiir die Nachtwerte
gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr. Der Beurteilungspegel beinhaltet eine energetische Mittelung der
Immissionspegel innerhalb der genannten Zeitintervalle. Fiir ein allgemeines Wohngebiet sind die Orientie-
rungswerte von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht maRgeblich zur Beurteilung der Verkehrslarmsi-
tuation. FUr Mischgebiete sind die Orientierungswerte jeweils 5 dB hoher und liegen bei 60 dB(A) am Tag und
50 dB(A) in der Nacht.
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Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein Malistab des wiinschenswerten
Schallschutzes. Nach Beiblatt 1 der DIN 18005 stellen sie eine sachverstandige Konkretisierung der Anforde-
rungen an den Schallschutz im Stadtebau dar. Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind sie — insbeson-
dere bei Vorliegen einer Vorbelastung — in Grenzen, zumindest hinsichtlich des Verkehrslarms, abwagungs-
fahig.

AulRerdem fuhrt das Beiblatt 1 aus, dass der Belang des Schallschutzes bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu ver-
stehen ist. Die Abwigung kann in bestimmten Fillen bei Uberwiegen anderer Belange zu einer entsprechen-
den Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren. Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 wird ausgefiihrt, dass in vorbelas-
teten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die Orientierungswerte oft nicht eingehal-
ten werden koénnen.

Folgende Gerichtsurteile konkretisieren beispielhaft die Anwendung und Bedeutung der Orientierungswerte:

Bundesverwaltungsgericht, Beschluss vom 18.12.1990 (Az. 4 N 6.88):

Da die Werte des Beiblatts 1 der DIN 18005 lediglich eine Orientierungshilfe fiir die Bauleitplanung sind, darf
von ihnen abgewichen werden. Entscheidend ist, ob die Abweichung im Einzelfall noch mit dem Abwdégungs-
gebot des § 1 Abs. 6 BauGB vereinbar ist. Eine Uberschreitung der Orientierungswerte fiir allgemeine Wohn-
gebiete um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Abwdgung sein.

OVG Liineburg, Beschluss vom 04.12.1997 (Az. 7 M 1050/97):

Die in § 43 BImSchG erhaltene Ermdichtigung des Verordnungsgebers zur normativen Festsetzung der Zumut-
barkeitsschwelle von Verkehrsgerdiuschen schliefSst es grundsdtzlich aus, Ldrmimmissionen, die die in der Ver-
kehrsldrmschutzverordnung festgesetzten Grenzwerte unterschreiten, im Einzelfall als erhebliche Beldstigung
einzustufen. Die Grenzwerte der Verkehrslérmschutzverordnung betragen in reinen und allgemeinen Wohn-
gebieten tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A), in Mischgebieten tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A). Es ist davon aus-
zugehen, dass bei Einhaltung der Werte fiir Mischgebiete gesunde Wohnverhdltnisse noch gewahrt sind.

Bei Verkehrslarm wird der Abwagungsspielraum, den die DIN 18005 mit dem Begriff des ,,Orientierungswer-
tes” bietet, durch die Immissionsgrenzwerte der

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsldrm-
schutzverordnung — 16. BImSchV), vom 20.Juni 1990 (BGBI.| S.1036), zuletzt gedndert am
04. November 2020 (BGBI. | S. 2334) [7]

eingeengt. Bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges diirfen die in der nach-
folgenden Tabelle dargestellten Grenzwerte nicht Gberschritten werden. Fiir allgemeine Wohngebiete sowie
Mischgebiete und Dorfgebiete liegen diese um 4 dB Gber denen der DIN 18005.

Tabelle 4 Immissionsgrenzwerte fir Verkehrslarm gemafl 16. BImSchV
Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine (WR) und allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsge- 59 49
biete (WS)
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Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)

Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) und Urbane 64 54
Gebiete (MU)
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Der Abwigungsspielraum verringert sich bei zunehmender Uberschreitung der Orientierungswerte der
DIN 18005. Die verbindliche Bauleitplanung sollte sicherstellen, dass — insbesondere in vorbelasteten Berei-
chen — keine stadtebaulichen Missstande auftreten bzw. verfestigt werden. Insoweit zeichnet sich in der
Rechtsprechung die Tendenz ab, die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung, bei der verfassungsrechtliche
Schutzanforderungen greifen, als Schranke fiir die Planung anzusetzen. Als Schwellenwerte zur Gesundheits-
gefdhrdung werden 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in der Literatur und in der Rechtsprechung genannt.
Bei Erreichen dieser Werte kommt dem Schallschutz eine besondere Bedeutung zu, sein Gewicht im Verhalt-
nis zu anderen Belangen nimmt deutlich zu. Das alleinige Vorsehen passiver Schallschutzmallnahmen wird in
der Regel nicht als ausreichend eingestuft. Im Schallschutzkonzept sind weitere MaRnahmen (bspw. aktiver
Schallschutz, Grundrissorientierung, schlieRende Gebiuderiegel) vorzusehen. Bei Uberschreitung der
Schwellenwerte muss ernsthaft erwogen werden, dass die absolute Schwelle der Zumutbarkeit erreicht ist.
Trotzdem kann bei einem Uberschreiten dieser Werte um wenige dB je nach den konkreten Umstinden des
Einzelfalls die Planung vertretbar sein.

Neben der Beurteilung der Gerdusche an geplanter Bebauung sind im Zuge der Betrachtung des Verkehrs-
larms auch zukinftige AuRenwohnbereiche (wie Balkone, Loggien, Terrassen) und geplante Freiflachen (z. B.
bauordnungsrechtlich erforderliche Kinderspielplatze) schalltechnisch zu betrachten, um eine angemessene
Aufenthaltsqualitat zu gewahrleisten. Der Schutzanspruch fir diese Bereiche gilt nur tagsiber, da sie in der
Nacht nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen genutzt werden. Im AuRenwohnbereich kénnen fiir
allgemeine Wohngebiete auch hohere Werte als 55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn der
Aufenthalt im Freien ist nicht im gleichen Male schutzwiirdig wie das an eine Gebdudenutzung gebundene
Wohnen. Von einer akzeptablen Aufenthaltsqualitdt kann ausgegangen werden, wenn eine ungestérte Kom-
munikation Gber kurze Distanzen moglich ist. Eine ungestorte Kommunikation ist bei Einhalten des Immissi-
onsgrenzwerts fur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) in der Regel gegeben. Nach gédngiger Rechtspre-
chung basierend auf der aktuellen Larmwirkungsforschung soll der Beurteilungspegel im AuRenbereich einen
Wert von 62 dB(A) nicht tiberschreiten. * Das Erreichen des Immissionsgrenzwerts von Mischgebieten ist nur
in Einzelfillen bei deutlichem Uberwiegen anderer Belange vertretbar. Es bedarf einer Einzelfallentschei-
dung, in der weitere Faktoren wie die Lage des Plangebiets und die Gerduschcharakteristik der Larmart Be-
ricksichtigung finden.

4.3 Neubau von Stralen

Bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges ist die 16. BImSchV [7] die maRk-
gebliche Beurteilungsgrundlage. Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgeriusche ist bei dem Neubau oder einer wesentlichen Anderung von StraRenwegen sicherzustel-
len, dass der Beurteilungspegel im Prognosejahr die Immissionsgrenzwerte nicht tiberschreitet. Im Falle einer

1 BVerwG, Urteil vom 16. Marz 2006 — 4 A 1075.04 — zum Fluglarm
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Uberschreitung sind geeignete SchallschutzmaRnahmen zu ergreifen. Die in Kapitel 4.1 enthaltene Tabelle 4
stellt die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV dar.

Die nachfolgende Tabelle beinhaltet die fiir die Untersuchung des Stralenneubaus maRgeblichen Immission-
sorte, deren Schutzwiirdigkeit sowie die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Die Schutzwiirdigkeit wird
anhand des Flachennutzungsplans (B) bestimmt.

Tabelle 5 Malgebliche Immissionsorte, Schutzwirdigkeit und Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV
Immissionsort Schutzwiirdigkeit Immissionsgrenzwerte [dB(A)]
Tag|Nacht
Frihlingsstrale 1 WA 59|49
LudwigstralRe 69 WA 59|49
Ludwigstrale 71 WA 59|49
LudwigstralRe 93 WA 59|49

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungspegel fiir die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fiir die Nacht-
werte gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr. Der Beurteilungspegel beinhaltet eine energetische Mitte-
lung der Immissionspegel innerhalb der genannten Zeitintervalle.

4.4 Zunahme des Verkehrslarms

Firr die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf den bestehenden StraRen gibt es keine rechtlich
fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stadtebaulichen Projekten sind im
Einzelfall zu diskutieren und zu beurteilen.

Eine planbedingte Zunahme des Verkehrslarms durch eine Einspeisung zusatzlichen Verkehrs auf vorhandene
StralRen ist fur larmbetroffene Bereiche aullerhalb des Bebauungsplans grundsatzlich in die Abwagung ein-
zubeziehen. Lediglich, wenn der Larmzuwachs vollig geringfligig ist und sich nur unwesentlich auf benach-
barte Grundstiicke auswirkt, muss die Zunahme des Verkehrsldarms nicht in die Abwdgung eingestellt werden.

In Anlehnung an die 16 BImSchV [7], die

e Achtzehnte Veerordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlédrm-
schutzverordnung — 18. BImSchV), vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S. 1588, 1790), zuletzt gedndert am
08. Oktober 2021 (BGBI. | S. 4644) [8),

die TA Larm [6] sowie die aktuelle Rechtsprechung kbnnen verschiedene Kriterien zur Beurteilung der Zu-
nahme des Verkehrslarms herangezogen werden:

e Zunahme des Verkehrslarms um mindestens 3 dB,
e Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,

e Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefihrdung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht,

e weitere Erhohung der Larmbelastung, in Bereichen, in denen die Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung bereits tberschritten ist,

e Ursachenzusammenhang (u. a. Aufteilung des zuséatzlichen Verkehrs auf mehrere StralRenabschnitte,
Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr),
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e Funktion sowie Klassifizierung der bestehenden Stral3en,
e Schutzwirdigkeit der betroffenen Gebiete,

e Art und Umfang des Planvorhabens und dessen Eingliederung in die bereits bestehende Baustruktur
oder stadtebauliche Situation.

Eine Beurteilung ausschlieRlich anhand von Beurteilungspegeln sowie der rechnerischen Zunahme des Ver-
kehrslarms scheidet von vornherein aus, da dadurch der bendtigte Bezug zum Einzelfall nicht gewahrt bleibt.
So kann beispielsweise eine Zunahme des Verkehrslarms in Ortsrandlage im Einzelfall nicht hinnehmbar sein,
selbst wenn Orientierungs- oder Grenzwerte nicht Gberschritten werden. An einer vielbefahrenen klassifi-
zierten Bundesstralie in einem urbanen Raum kann dagegen eine Zunahme des Verkehrslarms selbst dann
noch hinnehmbar sein, wenn Immissionsgrenzwerte bereits tGberschritten sind und ein Planvorhaben eine
weitere Lairmzunahme bedingt. Die Tabelle 4 gibt die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV wieder.

Die nachfolgende Tabelle beinhaltet die fir die Untersuchung der Zunahme des Verkehrslarms maRgeblichen
Immissionsorte, deren Schutzwirdigkeit sowie die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV.

Tabelle 6 MaRgebliche Immissionsorte, Schutzwirdigkeit und Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV
Immissionsort Schutzwiirdigkeit Immissionsgrenzwerte [dB(A)]
Tag|Nacht
Am Fréhner Pfad 10 WA 59|49
Am Mihlweg 6 WA 59|49
Frihlingsstrale 1 WA 59|49
Ludwigstrale 67 WA 59|49
LudwigstralRe 91 WA 59|49
LudwigstralRe 93 WA 59|49
Ludwigstrale 101 M 64|54

Die Schutzwiirdigkeit wird anhand des Flachennutzungsplans (B) sowie des Bebauungsplans ,,Im Dellchen,
1. Anderung” (C) bestimmt.

5 Digitales Simulationsmodell

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen werden Prognoseberechnungen durchgefiihrt. Ergebnis dieser Be-
rechnungen sind Beurteilungspegel, die mit den mageblichen Richtwerten zu vergleichen sind. Zur Durch-
flihrung dieser schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen wird die Erarbeitung eines digitalen Simulati-
onsmodells erforderlich, welches die reale Situation im Untersuchungsraum in ein abstraktes Computermo-
dell Gberflhrt. Der Aufbau des digitalen Simulationsmodells und die Durchfiihrung aller schalltechnischen
Berechnungen erfolgen mit dem Schallberechnungsprogramm SoundPLAN 9.0 der Fa. SoundPLAN GmbH,
Update vom 20. Dezember 2023.

Das digitale Simulationsmodell bericksichtigt

e die Lage und Hohe der vorhandenen Gebaude in der Umgebung des Plangebiets sowie

e die Lage und Hohe der untersuchungsrelevanten Schallquellen mit der entsprechenden Schallemis-
sion.

Das Modell wird auf Grundlage der zur Verfligung gestellt Unterlagen (siehe Kapitel 2) erarbeitet. Erganzend
werden frei verfiigbare Luftbildaufnahmen herangezogen.
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6 Anlagenlarm

Bei der Untersuchung des Anlagenldarms sind der Verbrauchermarkt und der Abschleppdienst schalltechnisch
relevant. Die Lage der Betriebsflachen kann Abbildung A01 im Anhang A entnommen werden.

6.1 Beschreibung der Betriebe

Fir die beiden Betriebe werden detaillierte schalltechnische Betriebsmodelle erarbeitet. Hierzu werden die
schalltechnisch relevanten Betriebstatigkeiten mit Hilfe eines Betriebsfragebogens erfasst. Die Betriebstatig-
keiten des Penny-Marktes werden aus Erfahrungswerten und aufgrund der raumlichen Gegebenheiten ab-
geschatzt. Trotz mehrfacher Kontaktaufnahmen war eine Mitwirkung seitens des Betriebs und somit eine
detaillierte Betriebsbefragung nicht zu erreichen. Die Betriebstatigkeiten des Abschleppdienstes (Auto
Graf e. K.) wurden mittels Betriebsfragebogen erfasst und im Nachgang konkretisiert.

6.1.1 Beschreibung des Verbrauchermarkts ,,Penny-Markt”

Der Penny-Markt befindet sich stidwestlich des Plangebiets in der Ludwigstralle 105. Das Betriebsgrundstiick
grenzt an die Kaiserstrafle (L 401) an.

Die aus schalltechnischer Sicht wesentlichen Betriebstatigkeiten sind die Anlieferung und Entladung von Le-
bensmitteln und Nonfood-Artikeln, der Betrieb von haustechnischen Anlagen, der Pkw-Verkehr und die Park-
vorgange der Kunden und Mitarbeiter sowie das Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen. Das Geb&dude des
Verbrauchermarktes liegt im Siiden der Betriebsflache. Neben dem Penny-Markt ist hier auch eine Backerei
ansassig. Der Markt ist werktags zwischen 07.30 und 21.00 Uhr ge6ffnet. An der Nordostfassade des Gebau-
des befindet sich der Andienungsbereich. Hier kdnnen Be- und Entladevorgdnge an einer eingehausten Au-
Renrampe stattfinden. Dabei fahrt der andienende Lkw rickwarts vor die AuRenrampe. Auf dem Dach der
Einhausung befindet sich ein Kiihigerdte sowie 4 Warmepumpen. Auch im Bereich der Backerei sind an der
Aullenfassade zwei haustechnische Anlagen (Llfter) installiert. Die Belieferung der Backerei mit Waren wird
durch die Andienung eines Kleintransporters bertiicksichtigt. Der Eingang des Penny-Marktes befindet sich im
Westen des Gebadudes. Neben den Eingangsbereich befindet sich die Sammelbox fir die Einkaufswagen. Zwi-
schen dem Gebaude und der Kaiserstralle befindet sich der Kundenparkplatz, welcher liber die Kaiserstralle
zu erreichen ist und Uber ca. 74 Stellplatze verfiigt. Die Stellpldtze sowie die Fahrgassen des Parkplatzes sind
gepflastert.

Hinsichtlich der Fahrzeugbewegungen durch Kunden und Mitarbeiter werden die Erhebungen der Parkplatz-
larmstudie [9] fur Verbrauchermarkte herangezogen. Bei einer Nettoverkaufsfliche von 915 m? ergeben sich
nach der in der Tabelle 33 aufgefiihrten Bewegungshaufigkeit fir Discounter von 0,17 Bewegung pro Netto-
Verkaufsfliche und Stunde fiir den Penny-Markt rund 2.490 Bewegungen insgesamt (entspricht 1.245 Pkw).?
Im schalltechnischen Modell wird angenommen, dass jeder Kunde einen Einkaufswagen nutzt.

Erste Berechnungen haben gezeigt, dass die Andienung eines Lkw in der Nacht — zwischen 22.00 und
06.00 Uhr bereits im Bestand aus schalltechnischer Sicht nicht moglich ist, sodass Lkw-Andienungen aus-
schlieflich am Tag stattfinden mussen.

2 Die Nettoverkaufsflache wird anhand der Grundflache des Gebaudes abgeschatzt.
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Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch die Betriebstatigkeiten des Penny-Markts werden folgende
Annahmen im schalltechnischen Modell beriicksichtigt:

Tageszeit (06.00-22.00 Uhr):

e 2.490 Parkvorgdange von Pkw zwischen 07.00 und 22.00 Uhr, davon 184 Parkvorgdnge nach
20.00 Uhr (1-P01)

e Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen (Sammelbox), 2.490 Ereignisse zwischen 07.00 und
22.00 Uhr, davon 184 Ereignisse nach 20.00 Uhr (1-EKWO01)

e Zu- und Abfahrt eines Kleintransporters zwischen 06.00 und 07.00 Uhr (1-ZA01)
e Impulsgeriusche 3 des zuvor genannten Kleintransporters (1-101)
e Be-und Entladung von 3 Rollcontainern zwischen 06.00 und 07.00 Uhr (1-BEO1)

e Zu- und Abfahrt von 3 Lkw inklusive Rangiertatigkeit zwischen 06.00 und 20.00 Uhr, davon 1 Lkw vor
07.00 Uhr (1-ZA02/1-ZA02R)

e Impulsgerdusche * der zuvor genannten Lkw (1-102)

e Be- bzw. Entladung der Lkw mittels Palettenhubwagen, insgesamt 30 Paletten zwischen 06.00 und
20.00 Uhr, davon 15 Paletten vor 07.00 Uhr (1-BE02)

e Dauerhafter Betrieb eines Kiihlgerates (1-A01)
e Dauerhafter Betrieb von 4 Warmepumpen (1-A02)
e Dauerhafter Betrieb von 2 Liiftern (1-A03)

Nachtzeit (22.00-06.00 Uhr — lauteste Nachtstunde):

e Dauerhafter Betrieb eines Kiihlgerates (1-A01)
e Dauerhafter Betrieb von 4 Warmepumpen (1-A02)
e Dauerhafter Betrieb von 2 Liiftern (1-A03)

6.1.2 Beschreibung des Abschleppdienstes , Auto Graf e. K.“

Der Abschleppdienst befindet sich Ostlich des Penny-Marktes in der LudwigstraBe 103. Die Betriebsflache
besteht aus einem Park- und Rangierbereich im Norden, dem angrenzenden Betriebsgebaude und einer Ab-
stell- und Lagerflache im Stiden, die (iber eine Zufahrt siidwestlich des Gebaudes zu erreichen ist. Der Ab-
schleppdienst ist 24 Stunden zu erreichen, sodass es nicht nur am Tag zu Betriebstatigkeiten und Abschlepp-
einsatzen kommt.

Der Betrieb verfiigt iber mehrere Abschleppfahrzeuge. Bei Verladevorgangen von Kfz des Schwerverkehrs
kann auch der Einsatz eines Mobilkrans erforderlich werden. Wird das Abschleppen eines Fahrzeugs erfor-
derlich, verlasst zunachst das abschleppende Fahrzeug das Betriebsgeldande. Nach erfolgreichem Aufladen
des Kfz fahrt das Abschleppfahrzeug zurilick und entldadt das abgeschleppte Fahrzeug auf der stidlichen Lager-
flache. An einem hochfrequentierten Tag finden Abschleppvorgange von 5 Kfz statt, wobei fiir ein Kfz
(Schwerverkehr) ein Mobilkran zum Einsatz kommt. Die Gberwiegende Anzahl der abgeschleppten Fahrzeuge
kann ohne weitere Hilfsmittel auf der Lagerflache abgestellt werden.

3 Motorstarten und Tilrenschlagen
4 Motorstarten, Turenschlagen und Druckluftbremse
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Auch in der Nacht finden regelmaRig Abschleppvorgange statt. In der Nacht ist die lauteste volle Nachtstunde
malgeblich. Es werden zwei mogliche Szenarien unterschieden. In Szenario 1 werden 2 Pkw abgeschleppt
und auf der Lagerflache abgestellt. In Szenario 2 findet ein Abschleppvorgang eines Lkw statt.

Die Betriebstatigkeiten nordlich des Gebadudes sind in Richtung des Plangebiets abgeschirmt und daher schall-
technisch untergeordnet. Die stidliche Lager- und Abstellfliche hingegen befindet sich unmittelbar angren-
zend an das Plangebiet. Die Betriebsvorgdnge in diesem Bereich sind mafigeblich flir die Gerduschsituation
aufgrund von Anlagenlarm im Plangebiet.

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch die Betriebstatigkeiten des Abschleppdienstes werden fol-
gende Annahmen im schalltechnischen Modell beriicksichtigt:

Tageszeit (06.00-22.00 Uhr):

e 7Zu- und Abfahrten von 5 Pkw vom/zum Parkplatz zwischen 06.00 und 22.00 Uhr, davon 2 Pkw vor
07.00 Uhr (2-ZA01)

e Parkvorgdnge von 5 Pkw zwischen 06.00 und 22.00 Uhr, davon 2 Pkw vor 07.00 Uhr (2-P01)

e Zu-und Abfahrt von 5 Kleintransportern zwischen 06.00 und 22.00 Uhr, davon 2 Kleintransporter vor
07.00 Uhr (2-ZA02)

e Zu- und Abfahrt von 5 Lkw inklusive Rangiertatigkeit zwischen 06.00 und 22.00 Uhr, davon 2 Lkw vor
07.00 Uhr (2-ZA03/2-ZA03R)

e Impulsgerdusche * der zuvor genannten Lkw (2-101)

e Verladung eines Kfz aus dem Schwerverkehrsbereich mittels Mobilkran flir die Dauer von 90 Minuten
zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (2-V01)

e Auf- oder Abladen von 4 Pkw zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (2-V02)

e Impulsgerdusche ® der abgeladenen Pkw (102)

Nachtzeit (22.00-06.00 Uhr — lauteste Nachtstunde):

Szenario 1: Pkw-Entladung

e Zu- und Abfahrten von 2 Pkw vom/zum Parkplatz (2-ZA01)

e Parkvorgdnge von 2 Pkw (2-P01)

e Zu- und Abfahrt eines Kleintransporters (2-ZA02)

e Zu- und Abfahrt von 2 Lkw inklusive Rangiertatigkeit (2-ZA03/2-ZA03R)
e Impulsgerdusche 7 von 2 Lkw (2-101)

e Auf- oder Abladen von 2 Pkw (2-V02)

e Impulsgeriusche  der verladenen Pkw (2-102)

Motorstarten, Turenschlagen und Druckluftbremse
Motorstarten und Tilrenschlagen
Motorstarten, Tirenschlagen und Druckluftbremse
Motorstarten und Tirenschlagen

® N o u
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Szenario 2: Lkw-Entladung

e Zu- und Abfahrten von 2 Pkw vom/zum Parkplatz (2-ZA01)

e Parkvorgdnge von 2 Pkw (2-P01)

e Zu- und Abfahrt eines Lkw inklusive Rangiertatigkeit (2-ZA03/2-ZA03R)
e Impulsgeriusche ° des Lkw (2-101)

e Auf- oder Abladen eines Lkw (2-V03)

e Impulsgeridusche ° des verladenen Lkw (2-103)

Die Lage und Bezeichnung der Schallquellen kénnen der Abbildung AO3 fiir die Tageszeit und der Abbil-
dung A04 fur die Nachtzeit entnommen werden.

6.2 Emissionsdaten

Parkvorgédnge von Pkw

Nach der Parkplatzlarmstudie [9] werden die Stellplatze der Pkw als Flachenschallguelle modelliert. Fir die
Stellplatzflache wird ein Ausgangsschallleistungspegel Lwo von 63,0 dB(A) je Stellplatz und Stunde zzgl. Kor-
rekturen und Zuschlagen fir Bewegungshaufigkeit B, Parkplatzart Kea, Durchfahrtanteil Kp, Fahrbahnoberfla-
chen Ksyro und Impulshaltigkeit K, angesetzt.

Fiir den Parkplatz des Abschleppdienstes nordlich des Gebaudes wird die Parkplatzart ,,Besucher und Mitar-
beiter” mit einem Zuschlag flr die Parkplatzart Kpa = 0,0 dB, fur die Impulshaltigkeit K, = 4,0 dB und fir die
StraBenoberflachen Ksi:o = 0,0 dB gewahlt. Eine Pegelerhohung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs
von 2,6 dB ist ebenfalls beriicksichtigt. Fir den Kundenparkplatz des Verbrauchermarkts wird die Parkplatzart
»Discountmarkt” beriicksichtigt. Fiir diesen Parkplatz ist ein Zuschlag fir die Parkplatzart Kea = 5,0 dB anzu-
setzen. Dariber hinaus werden Zuschlage fir die Impulshaltigkeit K, = 4,0 dB und fiir die StraBenoberflachen
Kstro = 0,0 dB gewahlt. Der Zuschlag Ksyo entfallt bei Parkplatzen an Einkaufsmarkten mit asphaltierter oder
mit Betonsteinen gepflasterter Oberflache, da die Pegelerh6hung durch klappernde Einkaufswagen pegelbe-
stimmend ist und im Zuschlag Kea fir die Parkplatzart bereits beriicksichtigt ist. Eine Pegelerh6hung infolge
des Durchfahr- und Parksuchverkehrs von 4,9 dB ist ebenfalls berlcksichtigt.

Auch fir das Abladen von Pkw und Lkw von Abschleppfahrzeugen werden die Schallemissionen des Vorgangs
als Parkbewegung modelliert. Die Lagerflache siidlich des Gebaudes ist Giberwiegend mit Kies ausgestattet.
Fir das Abladen von Pkw werden folgende Zuschldge beriicksichtigt: Kea=4,0dB, K =6,0dB und
Kstro = 2,5 dB. Fiir das Abladen von Lkw liegen die Zuschldge bei: Kpa = 14,0 dB, K, = 3,0 dB und Ksto = 2,5 dB.
Eine Pegelerhohung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs ist nicht zu berticksichtigen.

Die Objekthdhe wird fiir Pkw mit 0,5 m und fir Lkw mit 1,0 m Gber Grund angenommen.

9 Motorstarten, Tirenschlagen und Druckluftbremse
10 Motorstarten und Tirenschlagen
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Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen

Fiir die Einkaufswagen-Sammelbox wird der Emissionsansatz ,Metallkorb” fir Einkaufswagen aus [10] mit
folgendem Schallleistungspegel Lwa in je Vorgang, bezogen auf eine Stunde, herangezogen:

e Metallkorb 72,0 dB(A)/h.

Im Ansatz ist das Aus- oder Einstapeln der Einkaufswagen enthalten. Die Héhe der Schallquelle wird mit 1,0 m
Uber Grund angenommen.

Fahrbewegungen von Pkw

Fiir das Fahrgerausch von Pkw ist nach [10] ein langenbezogener Schallleistungspegel L'wa wie folgt zu be-
ricksichtigen:

e Pkw Fahrbewegung 47,5 dB(A)/(m-h)
Die Gerausche von Pkw werden als Linienschallquellen in einer Hohe von 0,5 m Uber Grund umgesetzt.

Fahrbewegungen von Kleintransporter

Zur Berechnung der Fahrgerdusche von Kleintransportern, welche ein zuldssiges Gesamtgewicht von 7,5t
unterschreiten, ist nach [10] folgender langenbezogener Schallleistungspegel L'wa anzusetzen:

e Leichte Lkw / Lieferwagen 56,1 dB(A)/(m-h).
Die Fahrgerausche werden als Linienschallquellen in einer Héhe von 0,5 m Gber Grund berlcksichtigt.

Fahr- und Rangierbewegungen von Lkw

Fiir die Berechnungen werden die Gerdusche von Fahr- und Rangierbewegungen der andienenden Lkw als
Linienschallquellen umgesetzt.

Als Grundlage fiir den Emissionsansatz dienen die vorliegenden technischen Berichte [11] und [10]. Danach
sind in Abhangigkeit von der Leistungsklasse der Lkw folgende langenbezogene Schallleistungspegel L'wa,in,
bezogen auf eine Stunde, anzusetzen:

e Lkw< 105 kW 62,0 dB(A)/(m-h)
e Lkw =105 kW 63,0 dB(A)/(m-h).

In der Studie wird empfohlen, als Emissionsansatz einen Wert von 63,0 dB(A)/(m-h) heranzuziehen.

Fiir einzelne Rangierbewegungen soll dieser Emissionspegel nach [10] je nach der vorliegenden Situation mit
einem Zuschlag von 3 bis 5 dB(A) versehen werden. Fiir das Rangieren der andienenden Lkw des Penny-
Marktes wird aufgrund der raumlich beengten Situation im Andienungsbereich ein Zuschlag von 5 dB beriick-
sichtigt. Auf der groR¥flachigen Hofflache wird fiir das Rangieren der Lkw ein Zuschlag von 3 dB als ausreichend
erachtet. Zusatzlich werden flr Riickwartsfahrten der Lkw die Gerdauschemission akustischer Riickfahrwarner
bericksichtigt. Nach [12] sind 61,0 dB(A) als langen- und stundenbezogener Schallleistungspegel fiir die
Schallemissionen der Riickfahrwarner anzusetzen.

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 22047-01

Stand 18.07.2024 Seite 19



Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan ,Erweiterung im Dellchen”, Mehlingen

Fiir die weiteren Berechnungen wird daher in Bereichen, in denen die Lkw rangieren miissen, mit folgendem
langenbezogenen Schallleistungspegel L'wa 1n, bezogen auf eine Stunde, gerechnet:

e Lkw Rangierbewegungen (Penny-Markt): 69,0 dB(A)/(m-h),
o Lkw Rangierbewegungen (Abschleppdienst): 67,0 dB(A)/(m-h).

Die Hohe der Schallquelle wird mit 1,0 m tGber Grund angenommen.

Einzelgerdusche der Lkw und Kleintransportern sowie den abgeschleppten Fahrzeugen

Fiir eine Betrachtung der einzelnen Spitzenpegel besonders lauter Einzelgerdausche der Lkw wurden folgende
Schallleistungspegel Lwa aus [11], [10]angesetzt:

e Anlassen (1 Vorgang/Kfz) 100,0 dB(A)
e Tirenschlagen (2 Vorgange/Kfz) 100,0 dB(A)
e Bremsluftsystem (1 Vorgang/Lkw) 108,0 dB(A).

Diese Gerausche werden energetisch aufsummiert und ein Schallleistungspegel Lwa fiir die Impulsvorgange
von Lkw von 109,7 dB(A) und fiir jene von Kleintransportern (ohne Bremsluftsystem) von 104,8 dB(A) fiir die
Einwirkzeit von 5 Sekunden je Vorgang beriicksichtigt. Fir die abgeladenen Fahrzeuge, die zuvor abge-
schleppt wurden, sind ebenfalls 104,8 dB(A) fiir die Einwirkzeit von 5 Sekunden im Modell berlcksichtigt.

Die Objekthéhe wird mit 1,0 m iber Grund bei Lkw und abgeschleppte Fahrzeuge sowie 0,5 m bei Kleintrans-
portern angenommen.

Be- und Entladevorgdnge (Verbrauchermarkt)

Fiir die Backerei wird die Andienung eines Kleintransporters bertlicksichtigt. Der gelieferten Waren werden
auf 3 Rollcontainern verladen. Bei dieser Art der Verladung wird der Emissionsansatz ,,Be- und Entladung mit
Rollcontainern® an Auflenrampe aus [11] mit folgendem Schallleistungspegel Lwa, 1n je Vorgang, bezogen auf
eine Stunde, herangezogen:

e Be-und Entladung mit Rollcontainern 80,6 dB(A)/h.
Die Verladevorgange werden als Flachenschallquelle in einer Héhe von 0,5 m Gber Grund modelliert.

Dariber hinaus sind 3 Lkw-Andienungen mit insgesamt 30 Paletten beriicksichtigt. Fir die Be- und Entladung
von Lkw wird der Emissionsansatz ,Palettenhubwagen iber Ladebordwand“!! an einer AuRenrampe
aus [11] mit folgendem Schallleistungspegel Lwa 1 je be- und entladener Palette, bezogen auf eine Stunde,
herangezogen:

e Palettenhubwagen Uber Ladebordwand 89,7 dB(A)/h.

Die Be- und Entladevorgange werden als Flachenschallquelle in einer Hohe von 1,0 m Giber Grund modelliert.

n Die Be- und Entladungen finden mit Kleinstaplern, Palettenhubwagen und sonstigen Flurforderfahrzeugen statt. Aufgrund
des Stands der Technik ist gegenliber den aufgefiihrten Emissionsansatzen von wesentlich geringeren Schallleistungspegeln
je Be- bzw. Entladevorgang auszugehen. Es liegen keine Standardanséatze fir moderne Flurférderfahrzeuge vor.
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Schallabstrahlung der haustechnischen Anlagen des Verbrauchermarkts

Fir die Schallabstrahlung der haustechnischen Anlagen werden pauschale Annahmen getroffen. Es werden
folgende anlagenbezogene Schallleistungspegel bertiicksichtigt:

e Kihlgerat 80,0 dB(A),
e Wairmepumpen 79,0 dB(A) und
o Liifter 70,0 dB(A).

Die Schallquellen werden als dauerhaft in Betrieb bericksichtigt.

Einsatz eines Mobilkrans

Fiir das Abladen nicht mehr fahrtlichtiger Fahrzeuge des Schwerverkehrs kann der Einsatz eines Mobilkrans
erforderlich werden. Nach [13] wird folgender Schallleistungspegel Lwa zugrunde gelegt:

e Mobilkran 104,4 dB(A).
Der Einsatz eines Mobilkrans wird als Flachenschallquelle in einer Hohe von 1,0 m Gber Grund modelliert.

Beriicksichtigung der Einwirkzeiten der Schallquellen

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallquellen beziehen sich auf einen Vorgang je Stunde, bei Park-
bewegungen auf eine Bewegung je Stellplatz und Stunde bzw. bei kontinuierlichen Vorgangen, wie dem Be-
trieb einer haustechnischen Anlage, auf eine durchgehende Einwirkzeit. Zur Beriicksichtigung der tatsachli-
chen Zahl der Vorgdnge bzw. der tatsachlichen Einwirkzeiten erfolgt eine Korrektur (dLw) fir die Zeitbereiche
Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr). Die Korrekturen werden wie folgt ermittelt:

Beurteilungszeitraum Tag (16 h)

Zahl der Vorgange bzw. Einwirkzeit gesamt [h])

dLw(LrT)=10: Iog( e

Beurteilungszeitraum Nacht (1 h, ,lauteste Nachtstunde®)

Zahl der Vorgange bzw. Einwirkzeit gesamt [h])
1

Die Schallquellen wurden mit einem reprasentativen Frequenzspektrum umgesetzt. Im Anhang B sind in den
Tabelle BO1 (Tag) sowie BO3 und BO5 (Nacht) als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm u. a. die der
schalltechnischen Berechnung zugrunde liegenden Schallleistungspegel aller Schallquellen sowie die mittlere
Ausbreitungsberechnung dargestellt.

dLw(LrN)=10- Iog(

Spitzenpegel

Am Tag werden maligebliche Spitzenpegel durch den Einsatz des Mobilkrans in unmittelbarer Nahe zum
Plangebiet sowie durch die Verladung von Paletten im Andienungsbereich des Verbrauchermarkts. Beim Ein-
satz des Mobilkrans wird nach [13] ein Maximalpegel von 117,2 dB beriicksichtigt. Bei der Verladung von
Paletten kdnnen nach [11] kurzzeitige Gerduschspitzen bis 121 dB(A) hervorgerufen werden.

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 22047-01

Stand 18.07.2024 Seite 21



Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan ,Erweiterung im Dellchen”, Mehlingen

Weitere Spitzenpegel bspw. durch akustische Riickfahrwarner von Lkw oder das Verladen von Rollcontainern
sind am Tag aufgrund der rdumlichen Lage oder der geringeren Schallleistung schalltechnisch untergeordnet.
Eine Dokumentation der beriicksichtigten Spitzenpegel am Tag kann der Tabelle BO2 in Anhang B entnom-
men werden.

In der Nacht werden die maRgeblichen Spitzenpegel durch die Impulsgerausche der Lkw und insbesondere
durch die Druckluftbremse und die Riickfahrwarner hervorgerufen. Nach [10] ist fiir das Betatigen der Druck-
luftbremse ein Schallleistungspegel von 108 dB(A) anzusetzen. Fiir die akustischen Riickfahrwarner wird nach
[12] ein Maximalpegel von 103 dB(A) angesetzt.

Schalltechnisch untergeordnet sind sowohl am Tag als auch in der Nacht die kurzzeitigen Gerauschspitzen,
die durch das Motorstarten und TiirenschlieRen hervorgerufen werden. Fir das Tirenschlagen von Lkw und
Kleintransportern wird nach [10] ein Schallleistungspegel von 100 dB(A) bericksichtigt. Fiir das Tlrenschla-
gen von Pkw wird ein Maximalpegel von 97,5 dB(A) bzw. 99,5 dB(A) nach [9] angesetzt. Eine Dokumentation
der berlicksichtigten Spitzenpegel in den beiden Nachtszenarien kann den Tabellen BO4 (Szenario 1) und BO6
(Szenario 2) in Anhang B entnommen werden.

Das Schallberechnungsprogramm sucht automatisiert fir jeden Immissionsort den nachstgelegenen Bereich
aus und ermittelt den Spitzenpegel. Gibt es mehrere Quellen, die einen Beitrag zum Maximalpegel liefern
konnten, werden deren Teilpegel am Immissionsort als nicht koinzidierend angesehen; nur die Quelle mit
dem hoéchsten Maximalpegel ist ergebnisrelevant.

6.3 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Die Immissionsprognose von Anlagenlarm erfolgt nach A.2.3 der TA Larm (detaillierte Prognose). Zur Durch-
flhrung der Ausbreitungsberechnungen wird als Berechnungsvorschrift die

e DINISO9613-2 ,,Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berech-
nungsverfahren” vom Oktober 1999 [14]

herangezogen.

Der Schallausbreitungsberechnung liegen in der Regel Oktav-Schallpegel im Frequenzbereich von 63 Hz bis
8.000 Hz zugrunde. Es wird zwischen dem allgemeinen Verfahren (frequenzabhangige Berechnung unter Be-
ricksichtigung der akustischen Eigenschaften der Bodenbereiche in Quellndhe, Mittel- und Empfangerbe-
reich) und dem alternativen Verfahren (frequenzunabhangiger Berechnung) unterschieden. Im vorliegenden
Fall wird das allgemeine Verfahren herangezogen. Als Bodenfaktor zur Beschreibung der akustischen Eigen-
schaften des Bodens wird im Bereich der gewerblichen Nutzungen westlich des Plangebiets ein Wert von 0,2
(Uberwiegend schallharter Boden) in Ansatz gebracht. Im weiteren Umgriff des Plangebiets wird ein Wert
von 0,6 (schallweicher und schallharter Boden) bericksichtigt.

Die von einer Schallquelle in groReren Entfernungen hervorgerufenen Schallimmissionen weisen bedingt
durch die je nach Wetterlage stark unterschiedlichen Ausbreitungsbedingungen zum Teil erhebliche Schwan-
kungen auf. In der Regel werden die héchsten Pegel am Immissionsort bei Mitwindbedingungen (Wind weht
von der Schallquelle zum Immissionsort) ermittelt. Der tGber einen ldngeren Zeitraum, d. h. Gber alle auftre-
tenden Wetterlagen energetisch gemittelte Schalldruckpegel ist im Allgemeinen kleiner als der Mitwind-Mit-
telungspegel. Je ndher die Schallquelle am Immissionsort liegt, umso geringer wirken sich meteorologische
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Einfliisse auf die Schallausbreitung aus. Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt fiir den Anlagenlarm unter
schallausbreitungsgiinstigen Mitwindbedingungen (Co = 0 dB).

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen werden Rasterlarmkarten bei freier Schallausbreitung berechnet.
Dariiber hinaus werden Einzelpunktberechnungen an ausgewahlten Immissionsorten im Plangebiet durch-
geflihrt. Es werden Schallreflexionen bis zur dritten Reflexion bericksichtigt. Der Berechnung des Damp-
fungsfaktors wird eine Temperatur von 10 °C mit einer Luftfeuchtigkeit von 70 % bei Normaldruck zugrunde
gelegt. Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet die Ausbreitungssoftware unter Beach-
tung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an Gebduden den
Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

6.4 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die folgenden Abbildungen im Anhang A zeigen die Berechnungsergebnisse:

Abbildung AO5  Anlagenlarm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungs- und Spitzenpegel an ausgewahlten Im-
missionsorten, Beurteilungspegel Tag

Abbildung AO6  Anlagenlarm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungs- und Spitzenpegel an ausgewahlten Im-
missionsorten, Beurteilungspegel Nacht

In den Abbildungen werden jeweils die hochsten Beurteilungspegel je Rasterpunkt ausgegeben. Zur verein-
fachten Lesbarkeit ist die Pegelskala so gewahlt, dass auf Flachen, die in Griintdnen dargestellt sind, Ge-
rauscheinwirkungen vorliegen, die die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) am Tag und 40 dB(A) in der Nacht einhalten. Bei einer gelben Einfarbung werden die Immissions-
richtwerte fiir Mischgebiete eingehalten. Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fiir Mischgebiete wer-
den durch orange und rote Farben dargestellt.

Dariiber hinaus werden die Beurteilungs- und Spitzenpegel an ausgewahlten Immissionsorten in Form von
Pegeltabellen dargestellt. In der 1. Zeile der Pegeltabelle sind neben der Bezeichnung des Immissionsortes
die jeweilige Schutzwiirdigkeit und die malRgeblichen Immissionsrichtwerte fiir den entsprechenden Beurtei-
lungszeitraum angegeben. In der 1. Spalte wird das jeweilige Geschoss angegeben. In der 2. Spalte sind die
Beurteilungspegel und in der 3. Spalte die Spitzenpegel dargestellt. Eine schwarze Schreibweise des Pegels
bedeutet, dass der malRgebliche Immissionsrichtwert eingehalten bzw. unterschritten wird. Eine rote
Schreibweise stellt eine Uberschreitung dar.

6.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Am Tag werden Beurteilungspegel zwischen 36 dB(A) im Osten des allgemeinen Wohngebiets und 61 dB(A)
im Bereich der westlichen Baugrenze des Mischgebiets ermittelt. Am Tag ist der Einsatz des Mobilkrans in
unmittelbarer Ndhe zum Plangebiet pegelbestimmend. Der Immissionsrichtwert der TA Larm von 55 dB(A)
fir allgemeine Wohngebiet wird innerhalb der Baugrenzen der allgemeinen Wohngebiete um mindestens
11 dB unterschritten. Auch innerhalb der beiden 6stlichen Mischgebiete und im nérdlichen Bereich des west-
lichen Baufelds wird der Immissionsrichtwert der TA Larm von 60 dB(A) fir Mischgebiete eingehalten bzw.
unterschritten (101, 103 und 104). Im stidlichen Bereich des westlichen Baufelds wird der Immissionsrichtwert
um maximal 1 dB liberschritten. Die zuldssigen Spitzenpegel werden im Bereich der Baugrenzen eingehalten.

In der Nacht unterscheiden sich die Beurteilungspegel der beiden Szenarien 1 und 2 nur geringfiigig. Es wer-
den Beurteilungspegel an den ausgewahlten Immissionsorten (westliche Baugrenzen) zwischen 31 dB(A) und

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 22047-01

Stand 18.07.2024 Seite 23



Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan ,Erweiterung im Dellchen”, Mehlingen

53 dB(A) ermittelt. Innerhalb der Baugrenzen der allgemeinen Wohngebiete im 6stlichen Bereich des Plan-
gebiets wird der Immissionsrichtwert der TA Larm von 40 dB(A) fiir allgemeine Wohngebiete eingehalten
bzw. um mindestens 7 dB unterschritten. In den beiden 6stlichen Mischgebieten sowie im nérdlichen Bereich
des westlichen Mischgebiets kann der Immissionsrichtwert von 45 dB(A) fiir Mischgebiete innerhalb der Bau-
grenzen eingehalten werden. Der Bereich unmittelbar 6stlich des Abschleppdienstes ist von Uberschreitun-
gen des Immissionsrichtwerts um bis zu 8 dB betroffen. Die ermittelten Spitzenpegel an den ausgewahlten
Immissionsorten liegen zwischen 48 dB(A) und 75 dB(A). Im liberwiegenden Teil des Plangebiets werden die
zuldssigen Spitzenpegel eingehalten. Die Uberschreitungen des zuldssigen Spitzenpegels beschrianken sich
auf den sudlichen Bereich des westlichen Mischgebiets, in welchem auch der Immissionsrichtwert (iberschrit-
ten wird.

Im Uberwiegenden Teil des Plangebiets kann die schalltechnische Vertraglichkeit durch die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte der TA Ladrm nachgewiesen werden. Der slidliche Bereich des westlichen Baufelds, wel-
ches sich in unmittelbarer Nihe zur Lagerfliche des Abschleppdienstes befindet, ist von Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte sowohl am Tag als auch in der Nacht betroffen, sodass fir diesen Bereich Schall-
schutzmaBnahmen erforderlich werden. Die bisherigen Planungen sehen in diesem Bereich die Errichtung
einer Lagerflache vor, sodass auf die Zulassigkeit von Wohnnutzungen in diesem Bereich verzichtet werden
kann. Die erforderlichen MalRnahmen werden in Kapitel 10 naher beschrieben. Die Gerauscheinwirkungen
der gewerblichen Nutzungen — insbesondere bei Verladetatigkeiten des Abschleppdienstes in der Nacht —
werden auch im weiteren Bereich deutlich wahrnehmbar sein.

6.6 Aussagen zur Prognose

Bei der Untersuchung des Anlagenlarms wird von einer hohen Auslastung des angrenzenden Abschleppdiens-
tes und des Verbrauchermarkts ausgegangen, um auch fiir einen besonders betriebsintensiven Tag den
Schutz der Anwohner vor Larm zu gewahrleisten. Ebenso werden im Modell im Hinblick auf Emissionszeiten
und -daten konservative Annahmen getroffen. Alle Emissionsdaten der berticksichtigen Schallquellen basie-
ren auf autorisierten Daten und validierten Studien. Es handelt sich mitunter um maximale Annahmen, da
die Schallleistungspegel teilweise aus veroffentlichen Studien aus dem Jahr 1995 stammen und technische
Neuerungen in den Ansatzen nicht enthalten sind. Entwicklungsabsichten der Betriebe werden in einem aus-
reichenden MaR bei den Berechnungen berticksichtigt.

Die Ausbreitungsberechnung folgt der dem Stand der Technik entsprechenden DIN ISO 9613-2 ,,Dampfung
des Schalls bei der Ausbreitung im Freien”. Dabei werden alle topografischen und baulichen Gegebenheiten,
die nach dieser Richtlinie einen relevanten Einfluss auf die Schallausbreitung haben kdénnen, bericksichtigt.
Die Schallausbreitung erfolgt fir den Anlagenlarm unter schallausbreitungsgiinstigen Mitwindbedingungen
(Co=0dB).

Die Qualitat der Prognose ist malRgeblich von der Genauigkeit der EingangsgrofRen, der Nutzungsangaben
und der Modellierung abhdngig. Derzeit gibt es keine allgemein anerkannten und eingefiihrten Methoden
zur Kennzeichnung der Qualitat von Schallimmissionsprognosen. Eine Berechnung einer Standardabwei-
chung oder sonstiger statistischer KenngroRRen ist durch die Komplexitat der modellierten Situationen (u. a.
Gebaudeabschirmung, Reflexionen, Eingangsdaten, Ungenauigkeiten der DIN ISO 9613-2) nicht moglich.
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Die Qualitat der Prognose kann somit nur abgeschatzt werden. Durch das Heranziehen konservativer Annah-
men, die detaillierte Modellierung und das Heranziehen des Stands der Technik bezlglich der Ausbreitungs-
berechnung ist insgesamt davon auszugehen, dass die berechneten Beurteilungspegel die in der Realitat auf-
tretenden Gerauschimmissionen eher tGberschatzen.

7 Verkehrslarm im Plangebiet

Bei der Untersuchung des Verkehrslarms im Plangebiet ist die Ludwigstralle, sowie die KaiserstraRe (L 401),
die BAB 63 und die PlanstralRen inklusive der Anschlisse im Osten (,Am Frohner Pfad (6)“ und ,,Am Mihl-
weg (7)“) schalltechnisch relevant. Die Lage und Bezeichnung der Verkehrswege kdénnen den Abbildun-
gen AO1 und AO7 im Anhang A entnommen werden.

7.1 Ermittlung der Gerauschemissionen
Zur Ermittlung der Gerduschemissionen des StralRenverkehrs werden die

e Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen — RLS 19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das Allgemeine
Rundschreiben StraBenbau Nr. 19/2020 vom 24. November 2020 [15]

herangezogen.

Die Hohe der Schallemission einer StralRe oder eines Fahrstreifens wird aus der Verkehrstarke, dem Lkw- und
Krad-Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der Art der StralRenoberfliche berechnet. Hinzu
kommen, falls erforderlich, Zuschlage fur die Langsneigung der StraRe, fir Mehrfachreflexionen und fir die
Stérwirkung von lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen. Der Berechnung werden
Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche Verkehrsstarken der Tageszeitraume (Tag und Nacht)
und die entsprechend gemittelten Anteile der Fahrzeuggruppen (Pkw, leichte und schwere Lkw, Motorrader)
am gesamten Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt. Motorrader werden hinsichtlich der von ihnen ausge-
henden Schallemissionen wie schwere Lkw eingestuft, wobei die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw in
Ansatz gebracht wird. Sowohl der pegelerhéhende Einfluss von StraRenndsse als auch der pegelmindernde
Einfluss von Schnee werden in der RLS-19 nicht berlcksichtigt.

Die zur Berechnung der StralRenverkehrsemissionen maRgebliche durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
(DTV) sowie die relevante Verkehrszusammensetzung fiir die BAB 63 und die L 401 (KaiserstraRe) werden
den durch den Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz zur Verfligung gestellten Daten aus dem Jahr 2019
entnommen und zur Berechnung nach den RLS-19 entsprechend aufbereitet. Im Sinne einer konservativen
Betrachtung wird auf diese Analysenzahlen eine Prognose zur Beriicksichtigung der allgemeinen Verkehrszu-
nahme durchgefiihrt. Nach der

e Verkehrsprognose auf demografischer Grundlage (Basisjahr 2010/2011) - Teil 1 Rheinland-Pfalz ge-
samt, VERTEC Verkehrsplanung/Verkehrstechnik vom Dezember 2012 [16]

werden die Verkehrsmengen auf das Jahr 2030 hochgerechnet. Die Verkehrsmengen der LudwigstralSe sowie
der PlanstraBen werden der durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung (D) entnommen. Den schalltechnischen
Berechnungen liegt der Planfall 2030 der Verkehrsuntersuchung zugrunde. Zur Berlicksichtigung der Ver-
kehrszunahme auf der L 401 werden die ermittelten Mehrverkehre aus (D) von 1.670 Kfz/24h auf die Ab-
schnitte der LudwigstralRe pauschal in beide Richtungen aufaddiert.
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In der nachfolgenden Tabelle sind die bertlicksichtigten Verkehrsmengen und die unterschiedlichen Lkw- so-
wie Krad-Anteile dargestellt.

Tabelle 7 StraRenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung (Prognose Planfall)
Strale DTV Stindliche Verkehrs- Fahrzeuggruppe am Tag Fahrzeuggruppe in der Nacht
(Abschnittsname) 2030 mengen M
Tag Nacht pLkw1 pLkw?2 pKrad pLkw1 pLkw?2 pKrad

[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
A 63 (6413069 6512066) 34.832 1.919 516 3,1 8,5 0,5 4,7 18,4 0,2
Am Frohner Pfad (6) 114 7 1 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0
Am Muhlweg (7) 70 4 0 3,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0
L401 (6512018 6513018) 10.368 600 96 3,8 2,4 1,2 4,6 4,6 1,1
Ludwigstrale (1) 3.384 202 19 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0
LudwigstralRe (2) 3.368 201 19 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0
LudwigstralRe (3) 4.368 261 24 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0
PlanstraRe A (4) 1.352 81 7 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0
PlanstralRe A (8) 450 27 2 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0
PlanstraRRe A (11) 250 15 1 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0
PlanstraRe B (5) 866 52 5 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0
PlanstraBe C (7) 70 4 0 3,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0
PlanstraRe C (10) 152 9 1 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0
PlanstraRRe D (9) 200 12 1 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0
PlanstraRe E (6) 114 7 1 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0

Die sonstigen schalltechnisch relevanten Parameter fiir die Berechnung der Emissionspegel, wie z. B. die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit werden den Grundlagen (vgl. Kapitel 2) entnommen. Fir die berlicksichtigten
StralRenabschnitte der A 63 ist nach Aussage der Autobahn GmbH des Bundes ,SMA 8“ als Straenbelag ver-
baut. Nach Auskunft des Landesbetriebs Mobilitat Kaiserslautern handelt es sich bei dem StraRenbelag der
L 401 (Kaiserstrafle) um ,,AC 11“. Dieser Belag ist ebenfalls fiir die Stralen innerhalb des Plangebiets berlick-
sichtigt. FUr die StralRenabschnitte der LudwigstralRe wird nicht geriffelter Gussasphalt als Fahrbahnbelag an-
gesetzt.

Auf der LudwigstraRe gilt aktuell eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Im Rahmen der Ver-
kehrsuntersuchung (D) wird eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen.
Es besteht die Absicht der Ortgemeinde mit Erweiterung des Wohngebiets und der Aufstellung des Bebau-
ungsplans ,,Erweiterung im Dellchen” (A) im Innerortsbereich des Gemeindegebiets —und somit auch im Zuge
der LudwigstralRe — die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu beschranken. Rechtlich beschlossen
ist diese MaBnahme zum aktuellen Zeitpunkt nicht, sodass die Gerduscheinwirkungen durch den StraRenver-
kehrslarm fir beide Szenarien ermittelt werden.

Die beriicksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen Lkw-Anteile und weitere Parameter zur Emissi-
onsberechnung sind in der Tabelle BO7 (Prognose Planfall und 50 km/h zuldssige Héchstgeschwindigkeit auf
der LudwigstraRe) im Anhang B als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dokumentiert. Die entspre-
chenden Emissionsparameter weichen bei der Berechnung bei 30 km/h auf der LudwigstraRe ausschlieRlich
hinsichtlich der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit voneinander ab. Auf eine separate Darstellung wird daher
verzichtet.
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7.2  Ermittlung der Gerauschimmissionen

Fiir die Ermittlung der StralRenverkehrsimmissionen wird auf das Berechnungsverfahren der RLS-19 [15] ab-
gestellt. Die Minderung des Schallpegels einer Stral3e auf dem Ausbreitungsweg hangt vom Abstand zwischen
Immissions- und Emissionsort und von der mittleren Hohe des Schallstrahls von der Quelle zum Immissions-
ort Uber dem Boden ab. Der Schallpegel am Immissionsort kann auRerdem durch Reflexionen (z. B. an Haus-
fassaden, Stiitzmauern) erhéht oder durch Abschirmung (z. B. durch Larmschutzwande, Gebaude) verringert
werden.

In den Berechnungen werden Reflexionen bis zur 2. Ordnung berlicksichtigt. Zuséatzlich wird bei parallelen
reflektierenden Stitzmauern, Larmschutzwanden oder geschlossenen Hausfassaden, die nicht weiter als
100 m voneinander entfernt sind, ein Zuschlag zur Berlicksichtigung von Mehrfachreflexionen vergeben. Die
berechneten Beurteilungspegel gehen von leichten Mitwind von der Quelle zum Immissionsort und/oder
Temperaturinversion aus. Dies stellt eine schallausbreitungsgiinstige Situation dar. Ausgehend von der
Schallleistung der Emittenten berechnet die Ausbreitungssoftware unter Beachtung der Ausbreitungsrichtli-
nien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an Gebduden den Immissionspegel der einzelnen
Emittenten.

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen im Plangebiet werden Rasterlarmkartenin 2 m, 5 m und 8 m Héhe
Uber Grund bei freier Schallausbreitung berechnet.

7.3 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in den Abbildungen AO3 und A04 (Ludwigstrale T50) sowie AO5 und AO6
(LudwigstraRe T30) im Anhang A dargestellt.

Abbildung AO7  Verkehrslarm, Ludwigstralie T50, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Tag
Abbildung A0O8 Verkehrslarm, Ludwigstrafle T50, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Nacht
Abbildung A0O9 Verkehrslarm, Ludwigstralie T30, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Tag

Abbildung A10  Verkehrslarm, Ludwigstralle T30, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Nacht

In den Abbildungen werden jeweils die hochsten Beurteilungspegel je Rasterpunkt ausgegeben. Zur verein-
fachten Lesbarkeit ist die Pegelskala so gewahlt, dass auf Flachen, die in Griintonen dargestellt sind, Ge-
rauscheinwirkungen vorliegen, die die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht einhalten. Bei einer gelben Einfarbung werden die Orientierungs-
werte fiir Mischgebiete eingehalten. Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir Mischgebiete werden
durch orange und rote Farben dargestellt.

7.4 Beurteilung der Berechnungsergebnisse
74.1 LudwigstraBe T50

Bleibt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Ludwigstralle auch bei Entwicklung des Plangebiets bei
50 km/h werden bei freier Schallausbreitung am Tag (06.00-22.00 Uhr) im Bereich der Baugrenzen Beurtei-
lungspegel zwischen 49 dB(A) im Siidosten des Plangebiets und 66 dB(A) im Nordwesten des Plangebiets
nachstgelegen zur LudwigstralRe ermittelt (Abbildung A07). Innerhalb der Baugrenzen der geplanten allge-
meinen Wohngebiete wird der Orientierungswert von 55 dB(A) fiir diese Gebietsart um maximal 1 dB lber-
schritten; der Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) wird eingehalten. Im Bereich der Mischgebiete liegen die
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Beurteilungspegel zwischen 54 dB(A) und 66 dB(A). Der Orientierungswert von 60 dB(A) fiir Mischgebiete
wird innerhalb der Baugrenzen in den Ostlichen beiden Baufeldern angrenzend an die allgemeinen Wohnge-
biete eingehalten. Im Bereich des westlichen Baufelds wird der Orientierungswert um bis zu 6 dB liberschrit-
ten. Der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) wird auch im westlichen Baufeld weitestgehend eingehalten. In
unmittelbarer Ndhe zur LudwigstralRe (nérdliche Baugrenze) wird der Immissionsgrenzwert um bis zu 2 dB
Uberschritten.

Durch das Einhalten der Immissionsgrenzwerte innerhalb der allgemeinen Wohngebiete sowie in weiten Tei-
len der Mischgebiete kann auch eine entsprechende Aufenthaltsqualitat fur kiinftige Auenwohnbereiche
gewahrleistet werden. AusschlieRlich im Bereich der nordlichsten Baugrenze (westliches Mischgebiet) sind
aufgrund der Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes keine ungeschiitzten AuBenwohnbereiche zulis-
sig. Fur das nordwestlichste Grundstiick sidlich der LudwigstraBe wird empfohlen die AuBenwohnbereiche
nach Sliden auszurichten

Insgesamt werden innerhalb des Plangebiets lGiberwiegend Beurteilungspegel unterhalb der Orientierungs-
werte ermittelt. Somit bietet das Plangebiet bezogen auf den Verkehrslarm lberwiegend eine sehr gute
schalltechnische Qualitat. Die mit der Eigenart eines allgemeinen Wohngebiets bzw. Mischgebiets verbun-
dene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen wird iberwiegend ohne SchallschutzmaR-
nahmen erfllt.

In der Nacht (22.00-06.00 Uhr) liegen die ermittelten Beurteilungspegel im Bereich der Baugrenzen zwischen
43 dB(A) und 57 dB(A) (Abbildung A08). Innerhalb der allgemeinen Wohngebiete werden im nordwestlichen
Bereich Beurteilungspegel bis 48 dB(A) ermittelt. Der Orientierungswert fiir allgemeine Wohngebiete von
45 dB(A) in der Nacht wird im nordwestlichen Bereich um bis zu 3 dB Uberschritten. Der 4 dB héhere Immis-
sionsgrenzwert fir allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) wird in den Bereichen der geplanten allgemeinen
Wohngebiete eingehalten. Innerhalb der Baugrenzen der Mischgebiete werden Beurteilungspegel zwischen
46 dB und 57 dB ermittelt. Der Orientierungswert von 50 dB(A) fir Mischgebiete wird im nordwestlichen
Bereich lberschritten. Der Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) fir Mischgebiete wird im Baufeld stdlich der
PlanstraBe A (Abschnitt 4) sowie im ostlichen Teil des Baufelds nordlich der PlanstralRe A eingehalten. Inner-
halb des westlichen Baufelds liegt der Beurteilungspegel zwischen 49 dB(A) und 56 dB(A). Der Immissions-
grenzwert wird um bis zu 2 dB Uberschritten.

Nach dem Beiblatt der DIN 18005 ist bei Beurteilungspegel tiber 45 dB(A) in der Nacht selbst bei nur teilweise
geoffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich. Beurteilungspegel tiber 45 dB(A) wer-
den in Abbildung A08 in gelber, oranger und roter Farbe dargestellt und innerhalb der Mischgebiete und im
Nordwesten der allgemeinen Wohngebiete erreicht.

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungs- und Immissionsgrenzwerte am Tag und in der Nacht wird
die Erarbeitung eines Schallschutzkonzeptes erforderlich. Die erforderlichen MaRnahmen werden in Kapi-
tel 10 naher beschrieben.

7.4.2 LudwigstraBe T30

Bei Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der Ludwigstralle bei Entwicklung des Plangebiets
auf 30 km/h werden bei freier Schallausbreitung am Tag (06.00-22.00 Uhr) im Bereich der Baugrenzen Beur-
teilungspegel zwischen 49 dB(A) im Slidosten des Plangebiets und 64 dB(A) im Nordwesten des Plangebiets
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nachstgelegen zur LudwigstralRe ermittelt (Abbildung A09). Innerhalb der Baugrenzen der geplanten allge-
meinen Wohngebiete wird der Orientierungswert von 55 dB(A) fiir diese Gebietsart eingehalten bzw. nur
geringfligig im Bereich des nordwestlichen Baufelds liberschritten; der Immissionsgrenzwert von 59 dB(A)
wird eingehalten. Im Bereich der Mischgebiete liegen die Beurteilungspegel zwischen 53 dB(A) und 64 dB(A).
Der Orientierungswert von 60 dB(A) fiir Mischgebiete wird in den 6stlichen Baufeldern angrenzend an die
allgemeinen Wohngebiete eingehalten. Im Bereich des westlichen Baufelds wird der Orientierungswert um
bis zu 4 dB Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) wird innerhalb aller Baufelder eingehalten.
Durch die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte kann auch eine entsprechender Aufenthaltsqualitdt von
kiinftigen Aulenwohnbereichen gewahrleistet werden.

Innerhalb des Plangebiets werden iberwiegend Beurteilungspegel unterhalb der Orientierungswerte ermit-
telt. Somit bietet das Plangebiet bezogen auf den Verkehrslarm eine sehr gute schalltechnische Qualitat. Die
mit der Eigenart eines allgemeinen Wohngebiets bzw. Mischgebiets verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Lairmbelastungen wird ohne SchallschutzmalBnahmen erfiillt.

In der Nacht (22.00-06.00 Uhr) liegen die ermittelten Beurteilungspegel im Bereich der Baugrenzen zwischen
42 dB(A) und 55 dB(A) (Abbildung A10). Innerhalb der allgemeinen Wohngebiete werden im nordwestlichen
Bereich Beurteilungspegel bis 48 dB(A) ermittelt. Der Orientierungswert flir allgemeine Wohngebiete von
45 dB(A) in der Nacht wird demnach um bis zu 3 dB lberschritten. Der 4 dB héhere Immissionsgrenzwert fiir
allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) wird eingehalten. Innerhalb der Baugrenzen der Mischgebiete werden
Beurteilungspegel zwischen 46 dB und 55 dB ermittelt. Der Orientierungswert von 50 dB(A) flir Mischgebiete
wird in den beiden nordlichen Baufeldern Gberschritten. Der Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) fir Misch-
gebiete wird ausschlieBlich an der nordlichen Baugrenze in unmittelbarer Nahe zur Ludwigstrafle um 1 dB
Uberschritten.

Nach dem Beiblatt der DIN 18005 ist bei Beurteilungspegel Giber 45 dB(A) in der Nacht selbst bei nur teilweise
geoffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich. Beurteilungspegel tiber 45 dB(A) wer-
den in Abbildung A10 in gelber, oranger und roter Farbe dargestellt und innerhalb der Mischgebiete und im
Nordwesten der allgemeinen Wohngebiete erreicht.

Aufgrund der Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts in der Nacht innerhalb des Mischgebiets sowie
der Uberschreitung des Pegelwertes von 45 dB(A) in der Nacht wird die Erarbeitung eines Schallschutzkon-
zeptes erforderlich. Die erforderlichen MaRnahmen werden in Kapitel 10 ndher beschrieben.

8 Neubau von StraRen

Bei der Untersuchung der Gerduscheinwirkungen durch die neu zubauenden StralRen im Plangebiet ist si-
cherzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Die Lage der Verkehrs-
wege kann unter anderem der Abbildung A11 im Anhang A entnommen werden.

8.1 Ermittlung der Gerauschemissionen

Zur Ermittlung der Gerduschemissionen des Strallenverkehrs werden die RLS 19 [15] herangezogen. Die ent-
sprechenden Annahmen und Berechnungen sind in Kapitel 7.1 dokumentiert. Auf allen PlanstraBen betragt
die zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h und es wird der Fahrbahnbelag AC11 beriicksichtigt.

Die bericksichtigten Verkehrsmengen und die unterschiedlichen Lkw-Anteile der PlanstraRen kénnen der
Tabelle 7 in Kapitel 7.1 entnommen werden. Die beriicksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen
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Lkw-Anteile und weitere Parameter zur Emissionsberechnung sind in der Tabelle BO7 im Anhang B als Aus-
druck aus dem Berechnungsprogramm dokumentiert.

8.2  Ermittlung der Gerauschimmissionen

Fir die Ermittlung der StralRenverkehrsimmissionen wird auf das Berechnungsverfahren der RLS-19 [15] ab-
gestellt. Nahere Informationen dazu kénnen dem Kapitel 7.2 entnommen werden.

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen werden an ausgewahlten Fassaden der Bestandsgeb&dude repra-
sentative Immissionsorte gelegt und Ausbreitungsrechnungen zu den Immissionsorten durchgefiihrt. So wer-
den stockwerksweise die Gerduscheinwirkungen an den kritischen Fassaden ermittelt. Der unterste Immissi-
onsort, auf Hohe des Fensters im Erdgeschoss, wurde mit ca. 2,4 m Héhe lber der Erdgeschossfullbodenhdhe
angenommen. Fir die darlber liegenden Aufpunkte wird je Stockwerk eine Héhe von 2,8 m addiert.

8.3 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in der Abbildung A11 im Anhang A dargestellt.

Abbildung A11  Neubau von StralRen, Beurteilungspegel an den maRgeblichen Immissionsorten

In den Abbildungen werden die Beurteilungspegel in Form von Pegeltabellen dargestellt. In der 1. Zeile der
Pegeltabelle sind neben der Bezeichnung des Immissionsortes, die jeweilige Schutzwirdigkeit und die mal3-
geblichen Immissionsgrenzwerte fir den entsprechenden Beurteilungszeitraum angegeben. In der 1. Spalte
wird das jeweilige Geschoss angegeben. In der 2. Spalte sind die Beurteilungspegel am Tag und in der
3. Spalte die Beurteilungspegel in der Nacht dargestellt. Eine schwarze Schreibweise des Pegels bedeutet,
dass der maRgebliche Immissionsgrenzwert eingehalten bzw. unterschritten wird. Eine rote Schreibweise
wiirde eine Uberschreitung darstellen.

8.4 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Am Tag (06.00-22.00 Uhr) werden an den malgeblichen Immissionsorten Beurteilungspegel zwischen
45 dB(A) und 57 dB(A) ermittelt. Der Immissionsrichtwert von 59 dB(A) fiir allgemeine Wohngebiete wird um
2 dB unterschritten.

In der Nacht (22.00-06.00 Uhr) liegen die ermittelten Beurteilungspegel an den maRgeblichen Immissionsor-
ten zwischen 34 dB(A) und 47 dB(A). Der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) kann ebenfalls eingehalten wer-
den.

Die Verwendung des Fahrbahnbelags ,,AC11“ ermoglicht eine Pegelminderung im Vergleich zu nicht geriffel-
tem Gussasphalt von 1,9 dB bis 2,7 dB 2. Erste Berechnungen zeigten, dass bei Verwendung von nicht gerif-
feltem Gussasphalt am Immissionsort ,,LudwigstralRe 71“ der Immissionsgrenzwert nicht eingehalten werden
kann. Daher ist die Verwendung von AC11 als Fahrbahnbelag sowie die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf
den PlanstraBen von 30 km/h zur schalltechnischen Vertraglichkeit erforderlich.

12 Tabelle 4a der RLS-19
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9 Zunahme des Verkehrslarms

Mit der Realisierung des Planvorhabens, der Ausweisung von allgemeinen Wohngebieten und Mischgebie-
ten, wird sich das Verkehrsaufkommen im Vergleich zur Nullvariante ohne Realisierung des Vorhabens erho-
hen. Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung (D) wird von einem planbedingten Mehrverkehr von insgesamt
2.561 Kfz innerhalb eines Tages (24 Stunden) ausgegangen, der sich auf die umliegenden Stralenabschnitte
verteilt. In Spitzenstunden kdnne es zu 212 Kfz/h kommen. Die schalltechnischen Auswirkungen an den vor-
handenen schutzbeddirftigen Nutzungen durch die planbedingten Mehrverkehre sind zu untersuchen und zu
bewerten.

Zur Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms werden an reprasentativen Immissionsorten im Umgriff des
Planvorhabens die Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung des Prognose Nullfalls (zukiinftige Gerauschbe-
lastung ohne die Uberplanung des Gebietes) und unter Beriicksichtigung des Prognose Planfalls (zukiinftige
Geriduschbelastung mit Uberplanung des Gebietes) ermittelt und gegeniibergestellt.

9.1 Ermittlung der Gerauschemissionen

Zur Ermittlung der Gerduschemissionen des Stralenverkehrs werden die RLS 19 [15] herangezogen. Die ent-
sprechenden Annahmen und Berechnungen sind in Kapitel 7.1 dokumentiert.

Auf der LudwigstraRe gilt aktuell eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Fur die Ermittlung der
Gerauscheinwirkung wird im Prognose Nullfall (ohne Entwicklung des Plangebiets) Tempo 50 (T 50) auf der
LudwigstraRe berticksichtigt. Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung (D) wird eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. Es besteht die Absicht der Ortgemeinde mit Erweiterung des
Wohngebiets die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der LudwigstraRe auf 30 km/h zu beschranken. Recht-
lich beschlossen ist diese Mallnahme zum aktuellen Zeitpunkt nicht, sodass die Gerduscheinwirkungen im
Prognose Planfall (mit Entwicklung des Plangebiets fiir beide Szenarien (T 50 und T 30) ermittelt werden.

Fiir den Prognose Planfall kénnen die beriicksichtigten Verkehrsmenge und die unterschiedlichen Lkw-An-
teile der Tabelle 7 in Kapitel 7.1 entnommen werden. Fir die Untersuchung der Zunahme des Verkehrslarms
wird auch die Verkehrslarmsituation an den Bestandsnutzungen ohne Realisierung des Planvorhabens ermit-
telt. Die bericksichtigten Verkehrsmenge und die unterschiedlichen Lkw-Anteile fiir den Prognose-Nullfall
sind in der nachfolgenden Tabelle 8 dargestellt.

Tabelle 8 StraRenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung (Prognose Nullfall)
StraBe DTV Stiindliche Verkehrs- Fahrzeuggruppe am Tag Fahrzeuggruppe in der Nacht
(Abschnittsname) 2030 mengen M
Tag Nacht pLkw1 pLkw?2 pKrad pLkw1l pLkw?2 pKrad

[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
L401 (6512018 6513018) 8.696 500 87 3,8 2,4 1,2 4,6 4,6 1,1
Ludwigstrale (1) 2.696 161 15 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0
LudwigstralRe (2) 2.680 160 15 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0

Hinsichtlich der Verkehrsmengen auf der A 63 ergeben sich durch das Vorhaben keine relevanten Anderun-
gen, sodass die Angaben aus Tabelle 7 auch fiir den Prognose Nullfall gelten.
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Die berlicksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen Lkw-Anteile und weitere Parameter zur Emissi-
onsberechnung sind in der Tabelle BO7 (Prognose Planfall) und Tabelle BO8 (Prognose Nullfall) im Anhang B
als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dokumentiert.

9.2 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Fiir die Ermittlung der StraRenverkehrsimmissionen wird auf das Berechnungsverfahren der RLS-19 [15] ab-
gestellt. Nahere Informationen dazu kénnen dem Kapitel 7.2 entnommen werden.

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen werden an ausgewahlten Fassaden der Bestandsgebaude repra-
sentative Immissionsorte gelegt und Ausbreitungsrechnungen zu den Immissionsorten durchgefiihrt. So wer-
den stockwerksweise die Gerduscheinwirkungen an den kritischen Fassaden ermittelt. Der unterste Immissi-
onsort, auf Hohe des Fensters im Erdgeschoss, wurde mit ca. 2,4 m Hohe Gber der ErdgeschossfuBbodenhéhe
angenommen. Fir die dariber liegenden Aufpunkte wird je Stockwerk eine Hohe von 2,8 m addiert.

9.3 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse flir den Prognose Nullfall (PNF), den Prognose Planfall (PPF) sowie die Differen-
zen sind in den Abbildungen A12 (Beriicksichtigung von T50 auf der LudwigstralRe im Planfall) und A13 (Be-
ricksichtigung von T30 auf der LudwigstralRe im Planfall) im Anhang A angegeben.

Abbildung A12  Zunahme Verkehrslarm, Ludwigstralle T50, Vergleich der Beurteilungspegel an den maRgeblichen Im-
missionsorten

Abbildung A13  Zunahme Verkehrslarm, Ludwigstralle T30, Vergleich der Beurteilungspegel an den maRgeblichen Im-
missionsorten

In den Abbildungen werden die Beurteilungspegel in Form von Pegeltabellen dargestellt. In der 1. Zeile der
Pegeltabelle sind neben der Bezeichnung des Immissionsortes die jeweilige Schutzwirdigkeit und die maf-
geblichen Immissionsgrenzwerte fir den entsprechenden Beurteilungszeitraum angegeben. In der 1. Spalte
wird das jeweilige Geschoss angegeben. In der 2. Und 3. Spalte sind die Beurteilungspegel des Prognose Null-
fall am Tag (2. Spalte) und in der Nacht (3. Spalte) angegeben. In den beiden folgenden Spalten sind die Be-
urteilungspegel fir den Prognose Planfall bei Realisierung des Planvorhabens (ggf. inklusive der Geschwin-
digkeitsreduzierung auf der LudwigstraRBe (Abbildung A13)) aufgefiihrt. Die 4. Spalte beinhaltet den Beurtei-
lungspegel am Tag und die 5. Spalte den Beurteilungspegel in der Nacht. Eine schwarze Schreibweise des
Pegels bedeutet, dass der malRgebliche Immissionsgrenzwert eingehalten bzw. unterschritten wird. Eine rote
Schreibweise stellt eine Uberschreitung dar. In den letzten beiden Spalten sind die Differenzen der Beurtei-
lungspegel angegeben.

9.4 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Abbildung A12 stellt die Zunahme des Verkehrslarms an den mafRgeblichen Immissionsorten bei einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf der LudwigstralRe, sowohl im Nullfall als auch im Planfall dar.
An den Immissionsorten in der LudwigstralSe und der Frihlingstral’e werden die Immissionsgrenzwerte min-
destens fir ein Stockwerk unabhangig von der Realisierung des Vorhabens lberschritten. An den Wohnge-
bauden treten Uberschreitungen bis 6 dB auf. Entlang dieser StraRenabschnitte betrigt die Zunahme des
Verkehrslarms aufgrund der planbedingten Verkehrszunahme maximal 1,7 dB. Im Bereich der 6stlichen Zu-
bringer, an den Immissionsorten im ,,Am Frohner Pfad 10 und ,,Am Mihlweg 6” werden Pegelerh6hungen
von bis zu 6,0 dB festgestellt. Dies ist allerdings damit zu begriinden, dass die StralRenabschnitte erst durch
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die Entwicklung des Planvorhabens —fiir deren Zweck sie errichtet wurden — genutzt werden. Wo zuvor keine
Verkehre stattgefunden haben, wird bereits durch eine geringe Anzahl an Verkehren eine deutliche Pegeler-
héhung bewirkt. Auch nach der Entwicklung des Plangebiets und den dadurch bedingten Mehrverkehren
liegen die Beurteilungspegel an diesen Immissionsorten mindestens 7 dB unterhalb der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV.

In Abbildung A13 ist die Zunahme des Verkehrslarms an den maRgeblichen Immissionsorten bei einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der LudwigstraRe im Planfall dargestellt. Durch eine Reduzie-
rung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf der LudwigstraRe von 50 km/h auf 30 km/h kann die Pegeler-
hohung durch die Verkehrszunahme an den Immissionsorten in der Ludwigstrale und der FriihlingstraRe
vollstandig aufgehoben werden. Insgesamt kommt es an diesen Immissionsorten zu einer Minderung der
Beurteilungspegel um 0,2 bis 2,2 dB, sodass eine Verbesserung der schalltechnischen Situation an diesen
Immissionsorten erreicht werden kann. An den maligeblichen Immissionsorte an den 0Ostlichen Zubringern
werden nur geringfligig niedrigere Beurteilungspegel ermittelt.

Die LudwigstralRe dient bereits im Bestand der Bindelung der Verkehre auf den AnliegerstraRen. Diese Funk-
tion wird durch das Planvorhaben nicht verandert. Dariiber hinaus bestehen die ErschlieBungsstrallen ,,Am
Frohner Pfad” und ,,Am Mihlweg“ bereits im Bestand, sodass eine Erweiterung in Richtung Westen erwart-
bar war. Dies wird ebenfalls durch die Kennzeichnung der Bereiche innerhalb des Flachennutzungsplans (B)
deutlich. Die Plangebietsflache wird hier als Wohnbauflache bzw. im Westen als gemischte Bauflache in Pla-
nung gekennzeichnet. Die Zunahme des Verkehrslarms wird daher als erwartbar und hinnehmbar eingestuft.
Allerdings wird auch deutlich, dass durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im Zuge der Ludwig-
stralle eine schalltechnische Verbesserung erreicht und eine Zunahme des Verkehrslarms im Zuge der Lud-
wigstralRe verhindert werden kann.

10 Schallschutzkonzept

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 sowie der Immissionsgrenzwerte der
16 BImSchV durch den Verkehrsldrm und der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Ldrm durch
den Anlagenlarm werden SchallschutzmalRnahmen erforderlich. Die Entwicklung des Plangebiets und die da-
mit verbundene Ausweisung von allgemeinen Wohngebieten und Mischgebieten erfolgt Giber einen Ange-
botsbebauungsplan. Die Dimensionierung der SchallschutzmaBnahmen erfolgt daher auf der Grundlage der
freien Schallausbreitung.

Nach dem Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG sind Bereiche mit emissionstrachtigen Nutzungen (bspw.
hochfrequentierte Verkehrswege, gewerbliche Nutzungen) und solche mit immissionsempfindlichen Nutzun-
gen (bspw. Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete) raumlich so zu trennen, dass ,,schadliche Um-
welteinwirkungen so weit wie moglich vermieden werden®. Die Planungen sehen die Ausweisung von Misch-
gebieten angrenzen der Verkehrswege und der gewerblichen Nutzungen im Westen vor. Ostlich des Misch-
gebiets ist die Ausweisung allgemeiner Wohngebiete geplant. Dem Trennungsgrundsatz ist durch die Planung
Rechnung getragen.

Aktive MaRnahmen in Form einer Errichtung von Schallschutzwallen oder -wanden sind aufgrund der gerin-
gen Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte, der im Verkehrsrdum beengten Situation und der geplanten
Nutzung der von Uberschreitung der Immissionsrichtwerte betroffenen Flache (Lagerfliche) nicht verhaltnis-
maRig. Auf eine detaillierte Untersuchung wird verzichtet.

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 22047-01

Stand 18.07.2024 Seite 33



Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan ,Erweiterung im Dellchen”, Mehlingen

10.1 Anlagenlarm

Sowohl am Tag als auch in der Nacht werden innerhalb des westlichen Baufelds die Immissionsrichtwerte
der TA Larm Uberschritten. Zum aktuellen Zeitpunkt sehen die Planungen in diesem Bereich die Errichtung
einer Lagerflache vor. Vor diesem Hintergrund werden schutzbediirftige Nutzungen in dem von Uberschrei-
tungen betroffenen Bereich ausgeschlossen. Da es sich um einen Angebotsbebauungsplan handelt, ist die
Zulassigkeit nicht unmittelbar an das konkrete Vorhaben gebunden. Bei schalltechnisch gilinstiger Gebaude-
stellung und bspw. grundrissorientierenden MaRnahmen kénnten grundsatzlich auch schutzbediirftige Nut-
zungen schalltechnisch vertraglich sein, sodass Ausnahmen zugelassen werden sollten.

In von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Lirm betroffenen Bereichen sind schutzbediirftige
Nutzungen nicht zuldssig. Soweit jedoch im bauordnungsrechtlichen Verfahren nachgewiesen werden kann,
dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten werden, konnen Ausnahmen von dieser Festsetzung
zugelassen werden.

10.2 Verkehrslarm

Als SchallschutzmalRnahmen gegen Verkehrslarm an den schutzwiirdigen Nutzungen kommen insbesondere
Vorgaben fir die Umsetzung passiver SchallschutzmalRnahmen (Verbesserung der Schallddmmung der Au-
Renbauteile sowie der Einbau von schallgedammten Liftungseinrichtungen in zum Schlafen genutzten Auf-
enthaltsrdumen) in Frage. Durch diese MaRRnahmen kann sichergestellt werden, dass als Mindestqualitat in
den Aufenthaltsraumen der schutzwirdigen Nutzungen vertragliche Innenpegel erreicht werden.

Zur Dimensionierung der SchallschutzmaRnahmen ist die
e DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ vom Januar 2018 mit den Teilen 1 und 2 [5]

die mafgebliche Berechnungsvorschrift. Die Qualitdt und der erforderliche Umfang der passiven Larmschutz-
malnahmen bestimmen sich nach den Vorschriften im Kapitel 7 der DIN 4109, Teil 1i. V. m. Kapitel 4.4.5 des
Teils 2. Hierin werden Aussagen zu den maRgeblichen AulRenlarmpegeln, zu den Anforderungen an die Au-
Renbauteile unter Berilcksichtigung unterschiedlicher Raumarten und Nutzungen, zu den Anforderungen fir
Luftungseinrichtungen und/oder Rollladenkasten getroffen, die beim Bau der Geb&ude zu berlicksichtigen
sind.

Der Ausgangspunkt fiir die Bestimmung der erforderlichen Qualitdt der AuRenbauteile ist entsprechend den
Vorgaben der DIN 4109-1 der maRgebliche AuRenlarmpegel. Dieser berechnet sich nach den in DIN 4109-2,
Kapitel 4.4.5 beschriebenen Verfahren: Fiir den Tag (06.00-22.00 Uhr) und die Nacht (22.00-06.00 Uhr) aus
dem zugehorigen Beurteilungspegel unter Addition eines Wertes von 3 dB (Freifeldkorrektur). Fiir die Nacht
ist ein Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung (gréBeres Schutzbediirfnis in der
Nacht) zu erteilen: Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
ergibt sich der malRgebliche AulRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag
von insgesamt 13 dB(A). Beim Einwirken mehrerer Schallquellen erfolgt je Tageszeitraum eine energetische
Addition der Einzelbeurteilungspegel zu einem Gesamtbeurteilungspegel. Maligeblich fiir die Bestimmung
des AuRenldrmpegels ist die Lirmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hhere Anforderung ergibt. 1 14

13 Der Anlagenlarm wurde in Form des gebietsabhangigen Immissionsrichtwerts der TA Larm beriicksichtigt.
14 Das Berechnungsprogramm ermittelt automatisiert den kritischeren Beurteilungszeitraum.
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Fiir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegeniliber AulSenlarm wer-
den unterschiedliche maligebliche AuRRenlarmpegel zugrunde gelegt, aus denen sich Gber den Schutzan-
spruch eines Innenraumpegels von 30 dB(A) fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen bzw. von 35 dB(A) fiir Bi-
rordume und Ahnliches das erforderlich gesamte Bauschall-DdmmmaR R’w s der AuRenbauteile ergibt.

Die erforderlichen Schalldammmalie sind in Abhangigkeit von der Raumnutzungsart und Raumgrolie im Bau-
genehmigungsverfahren auf Basis der DIN 4109 nachzuweisen.

Die maRgeblichen AuRenlarmpegel im Plangebiet sind in den Abbildungen A14 (50 km/h auf der Ludwig-
strale) und A15 (30 km/h auf der LudwigstraRe) dargestellt. Sie liegen zwischen 59 und 70 dB(A), wenn auf
der LudwigstraRe eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zugrunde gelegt wird; und zwischen 59
und 69 dB(A) bei 30 km/h auf der LudwigstraRe. Entsprechend ist ein gesamtes Bauschall-DammmaR R'w ges
der AuRenbauteile von 29 bis 40 dB(A) fiir Aufenthaltsrdume von Wohnungen erforderlich. > Da eine Redu-
zierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der LudwigstraRe zum aktuellen Zeitpunkt nicht planungs-
rechtlich gesichert ist, sind die Gerduscheinwirkungen bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h auf der LudwigstraRe maRgeblich. Die maRgeblichen AuRenldrmpegel sind verbindlich im Bebau-
ungsplan festzusetzen. Von diesen soll abgewichen werden kénnen, wenn nachgewiesen werden kann, dass
geringere maligebliche AulRenlarmpegel zu beriicksichtigten sind (bspw. durch eine Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf der Ludwigstrale oder abschirmende Wirkung durch Bebauung).

Darliber hinaus sind bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der LudwigstralRe von 50 km/h keine
ungeschiitzten AuRenwohnbereiche in den von Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts von 64 dB(A)
am Tag betroffenen Bereichen zulassig. Dies ist an der nordlichen Baugrenze des westlichen Mischgebiets
der Fall. Ein entsprechender Schutz der AuRenwohnbereich in diesem Bereich kann durch (teil-)verglaste
Loggien und Balkone, absorbierende Verkleidungen der Wande und Decken, geschlossene Briistungen oder
vergleichbare MaBnahmen, die zu einer Einhaltung des Immissionsgrenzwertes fiihren, erreicht werden. Die
SchallschutzmaRnahmen diirfen aus 6ffenbaren, verschiebbaren oder faltbaren Elementen bestehen. Bei ei-
ner Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h entlang der Ludwigstrale wird der Immissionsgrenzwert am
Tag eingehalten, sodass eine entsprechender Aufenthaltsqualitdt von kiinftigen AuRenwohnbereichen ge-
wahrleistet werden kann und Ausnahmen zulassig sein sollten.

Nach dem Beiblatt der DIN 18005 ist bei Beurteilungspegel iber 45 dB(A) in der Nacht selbst bei nur teilweise
geoffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich.

Fiir Bereiche in denen der Beurteilungspegel in der Nacht tber 45 dB(A) liegt, sind daher an den Fassaden
der zum Schlafen genutzten Raume (z. B. Schlaf- und Kinderzimmer) schallddmmende Lifter oder gleichwer-
tige MaBnahmen technischer Art vorzusehen, die bei geschlossenen Fenstern eine ausreichende Belliftung
sicherstellen.

Von den MalRnahmen kann abgesehen werden, wenn der Schlafraum (iber mindestens ein Fenster verfigt,
welches Pegeln < 45 dB(A) ausgesetzt ist und somit die Belliftung sichergestellt ist.

Die Vorgaben sind im Bebauungsplan verbindlich festzusetzen.

5 Schallddmm-MaRe R’w,ges von bis zu 35 dB fiir AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen werden bei der heutigen Bauweise
durch die geltenden Warmeschutzbestimmungen i. d. R. eingehalten.

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 22047-01

Stand 18.07.2024 Seite 35



Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan ,Erweiterung im Dellchen”, Mehlingen

11 Vorschlag zu textlichen Festsetzungen

Zur Umsetzung des Schallschutzkonzepts in den Bebauungsplan werden folgende textlichen Festsetzungen
(kursive Schrift) vorgeschlagen.

Ausschluss von schutzbediirftigen Nutzungen (SM1)

Innerhalb der als SM1 gekennzeichneten Fldche sind schutzbediirftige Rdume im Sinne der Nr. 3.16 der
DIN 4109-1 , Schallschutz im Hochbau — Teil 1 Mindestanforderungen (derzeit giiltige Fassung DIN 4109-
1:2018-01)“ (bspw. Wohnrdume, Schlafrdume) nicht zuldssig.

Es k6nnen Ausnahmen von dieser Festsetzung zugelassen werden, soweit im bauordnungsrechtlichen Verfah-
ren nachgewiesen wird, dass die Immissionsrichtwerte der TA Lérm eingehalten werden.

Schallgeddmmte Liiftungseinrichtungen (SM2)

Innerhalb der als SM2 gekennzeichneten Fléche sind bei der Errichtung und Anderung von Gebduden in den
schutzbediirftigen Réumen, die zum Schlafen genutzt werden kénnen, an Fassaden mit Beurteilungspe-
geln > 45 dB(A) nachts zwingend fensterunabhdngige, schallgedimmte Liiftungen einzubauen oder techni-
sche Mafnahmen vorzusehen, die eine ausreichende Beliiftung bei Einhaltung der Anforderungen an die
Schalldémmung der AufSenbauteile sicherstellen.

Es k6nnen Ausnahmen von dieser Festsetzung zugelassen werden, soweit im bauordnungsrechtlichen Verfah-
ren nachgewiesen wird, dass im Einzelfall vor dem Fenster des zum Nachtschlaf genutzten Raumes der Beur-
teilungspegel nachts 45 dB(A) nicht (iberschreitet oder der Raum (iber ein weiteres Fenster (mit Beurteilungs-
pegel <45 dB(A) nachts) her beliiftet werden kann.

Die Einhaltung der Anforderungen ist sicherzustellen und im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antrags-
verfahrens nachzuweisen.

Hinweis: Eine ausreichende Beliiftung ist sichergestellt, wenn die Anforderungen nach DIN 1946-6: ,Raum-
lufttechnik - Teil 6: Liftung von Wohnungen - Aligemeine Anforderungen, Anforderungen an die Auslegung,
Ausfiihrung, Inbetriebnahme und Ubergabe sowie Instandhaltung” (derzeit giiltige Fassung DIN 1946-6:2019-
12) erfillt werden.

Geschiitzte AuBenwohnbereiche (SM3)

Innerhalb der als SM3 gekennzeichneten Fléiche sind keine ungeschiitzten Aufienwohnbereiche zuldissig. Ein
entsprechender Schutz der Aufienwohnbereiche kann durch (teil-)verglaste Loggien und Balkone, absorbie-
rende Verkleidungen der Wénde und Decken, geschlossene Briistungen oder vergleichbare Mafisnahmen, die
dazu fiihren, dass im Aufienwohnbereich ein Beurteilungspegel von 64 dB(A) tags nicht (iberschritten wird,
erreicht werden. Die Schallschutzmafinahmen diirfen aus 6ffenbaren, verschiebbaren oder faltbaren Elemen-
ten bestehen.

Es kénnen Ausnahmen von dieser Festsetzung zugelassen werden, soweit im bauordnungsrechtlichen Verfah-
ren nachgewiesen wird, dass auch ohne Schallschutzmafinahmen im Aufsenwohnbereich ein Beurteilungspe-
gel von 64 dB(A) tags nicht liberschritten wird.
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12 Zusammenfassung

Die Ortsgemeinde Mehlingen beabsichtigt eine bisher landwirtschaftlich genutzte Flache zu liberplanen. In-
nerhalb des Plangebiets ist die Ausweisung von Mischgebieten und allgemeinen Wohngebieten geplant. Der
Geltungsbereich umfasst ca. 7,3 ha und befindet sich siidlich der bestehenden Ortslage von Mehlingen. Das
Plangebiet wird Uber zwei Anschliisse an die Ludwigstrale im Norden und zwei bestehende StralRenan-
schlisse (,,Am Frohner Pfad” und ,Mihlweg") erschlossen.

Westlich des Plangebiets grenzen gewerbliche Nutzungen an das Plangebiet. Dabei handelt es sich um einen
Verbrauchermarkt (Penny-Markt) und einen Abschleppdienst (Auto Grif e. K.). Bei der Uberplanung des Ge-
biets und der Ausweisung von Wohnnutzungen in der Nahe zu den bestehenden Betrieben muss sicherge-
stellt werden, dass fir die Betriebe keine Einschrankungen der Betriebstatigkeiten hervorgerufen werden
(Bestandsschutz) und keine schadlichen Umwelteinwirkungen aufgrund des einwirkenden Anlagenldarms im
Plangebiet vorliegen. Aus diesem Grund sind aus schalltechnischer Sicht die Gerdauscheinwirkungen der um-
liegenden gewerblichen Nutzungen zu untersuchen und anhand der maRgeblichen Beurteilungsgrundlage zu
bewerten.

Nordlich des Plangebiets verlauft die LudwigstralRe. Die LudwigstraRe fiihrt im Westen zur KaiserstraRe
(L 401), welche ca. 150 m von der westlichen Plangebietsgrenze entfernt ist. In ca. 500 m Entfernung befindet
sich westlich des Plangebiets die Bundesautobahn 63. Aus schalltechnischer Sicht sind die Gerduscheinwir-
kungen der umliegenden Verkehrswege zu untersuchen und anhand der maligeblichen Beurteilungsgrund-
lage zu bewerten.

Das Plangebiet wird unter anderem liber zwei Anschliisse an die LudwigstralRe im Norden erschlossen. Diese
beiden ErschlieBungsstralen sowie die Planstrallen sind neu zu bauen. Die mit dem Neubau einer Stral3e
einhergehende Gerauscheinwirkungen an bestehenden schutzwirdigen Nutzungen sind zu ermitteln und zu
bewerten.

Auch die Zunahme des Verkehrsldarms, der durch zusatzliche Verkehre durch die geplanten Nutzungen her-
vorgerufen wird, ist auf vorhandenen und baulich nicht gednderten StraBenabschnitten zu untersuchen und
zu bewerten. Fir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf bestehenden Strallen gibt es keine
rechtlich fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stdadtebaulichen Projekten
sind im Einzelfall zu diskutieren.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen.

Anlagenlarm

Im Uberwiegenden Teil des Plangebiets kann die schalltechnische Vertraglichkeit des Planvorhabens durch
die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Ldrm nachgewiesen werden. Die Gerauscheinwirkungen der
gewerblichen Nutzungen — insbesondere bei Verladetatigkeiten des Abschleppdienstes in der Nacht — wer-
den im Plangebiet wahrnehmbar sein.

In von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Ldrm betroffenen Bereichen — siidlicher Bereich
des westlichen Mischgebiets — sind SchallschutzmaRnahmen erforderlich. Die bisherigen Planungen sehen in
diesem Bereich die Errichtung einer Lagerflache vor, sodass auf die Zulassigkeit von schutzbediirftigen Nut-
zungen diesem Bereich verzichtet werden kann (SM1). In Kapitel 10 ist die MaRnahmen detailliert beschrie-
ben.
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Verkehrslarm im Plangebiet

Innerhalb des Plangebiets werden am Tag liberwiegend Beurteilungspegel unterhalb der Orientierungswerte
ermittelt. Die Immissionsgrenzwerte werden innerhalb der Baugrenzen eingehalten bzw. ausschlielRlich an
der nordwestlichen Baugrenze siidlich der LudwigstraBe um 2 dB Uberschritten. In diesem Bereich (Uber-
schreitung des Immissionsgrenzwerts) sind ungeschitzte Auenwohnbereiche nicht zuldssig. Insgesamt bie-
tet das Plangebiet iberwiegend eine gute schalltechnische Aufenthaltsqualitat.

In der Nacht werden die Orientierungswerte in groflerem Umfang Uberschritten als am Tag. Im Bereich der
allgemeinen Wohngebiete kann der um 4 dB héhere Immissionsgrenzwert eingehalten werden. Im westli-
chen Baufeld wird der Immissionsgrenzwert flir Mischgebiete um 2 dB Uberschritten.

Innerhalb der Mischgebiete und im nordwestlichen Bereich der allgemeinen Wohngebiete werden Beurtei-
lungspegel tiber 45 dB(A) in der Nacht ermittelt. Bei Gerauscheinwirkungen dieser GroRenordnung ist selbst
bei nur teilweise geéffnetem Fenster ein ungestdrter Schlaf haufig nicht mehr moglich. Aufgrund der Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte sowie des Pegelwertes von 45 dB(A) in der Nacht werden MaRBnahmen
zum Schutz vor Verkehrslarm erforderlich:

e MaRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109 zur Dimensionierung des erforderlichen baulichen
Schallschutzes (Ausnahmen zulassig)

e Schallgedampfte Liftungseinrichtungen, in Bereichen, in denen Pegelwerte (iber 45 dB(A) in der
Nacht erreicht werden (SM2, Ausnahmen zulassig)

e Ausschluss ungeschiitzter AuRenwohnbereiche, in Bereichen, in denen der Immissionsgrenzwert am
Tag Uberschritten wird (SM3, Ausnahmen zulassig)

Die erforderlichen MaRnahmen werden detailliert in Kapitel 10 beschrieben.

Bei Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h werden im gesamten Plangebiet die Im-
missionsgrenzwerte am Tag eingehalten. In der Nacht verringert sich die Uberschreitung auf maximal 1 dB.

Neubau von Strallen

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an den Bestandsnutzungen im Umfeld der neu zu bau-
enden StraBenabschnitte eingehalten, sodass eine schalltechnische Vertraglichkeit gegeben ist. Dabei ist da-
rauf hinzuweisen, dass der Einsatz eines larmmindernden Belags sowie eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h auf den PlanstraRen erforderlich ist.

Zunahme des Verkehrslarms

Die LudwigstralRe dient bereits im Bestand der Biindelung der Verkehre auf den AnliegerstralRen. Diese Funk-
tion wird durch das Planvorhaben nicht verandert. Dariiber hinaus bestehen die ErschlieBungsstral’en ,,Am
Frohner Pfad” und ,,Am Mihlweg” bereits im Bestand und innerhalb des Flachennutzungsplans ist die Plan-
gebietsflache als Wohnbauflache bzw. als gemischte Bauflache in Planung gekennzeichnet, sodass eine Er-
weiterung erwartbar ist. Die Zunahme des Verkehrslarms wird daher als erwartbar und hinnehmbar einge-
stuft.
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Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im Zuge der LudwigstralRe verbessert die schalltechnische Si-
tuation. Die Zunahme des Verkehrslarms im Zuge der LudwigstralSe kann durch diese MaRnahme verhindert
werden.

Sankt Wendel, 18. Juli 2024

Bericht verfasst durch

3 st

Sandra Banz Josefine Roth
Geschaftsfihrerin Projektingenieurin
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Anhang A — Abbildungen
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Abbildung A02
Abbildung A03
Abbildung AO4
Abbildung A05

Abbildung A06

Abbildung A07

Abbildung A08

Abbildung A09

Abbildung A10

Abbildung A11
Abbildung A12

Abbildung A13

Abbildung A14
Abbildung A15

Ubersichtlageplan

Vorabzug der Planzeichnung des Bebauungsplans, Stand: 03. Mai 2024
Anlagenldarm, Lage und Bezeichnung der Schallquellen, Beurteilungszeit Tag
Anlagenldarm, Lage und Bezeichnung der Schallquellen, Beurteilungszeit Nacht

Anlagenlarm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungs- und Spitzenpegel an
ausgewahlten Immissionsorten, Beurteilungspegel Tag

Anlagenlarm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungs- und Spitzenpegel an
ausgewahlten Immissionsorten, Beurteilungspegel Nacht

Verkehrslarm im Plangebiet, Ludwigstralde T50, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Be-
urteilungspegel Tag

Verkehrslarm im Plangebiet, Ludwigstralde T50, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Be-
urteilungspegel Nacht

Verkehrslarm im Plangebiet, Ludwigstralde T30, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Be-
urteilungspegel Tag

Verkehrslarm im Plangebiet, Ludwigstralde T30, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Be-
urteilungspegel Nacht

Neubau von Strafden, Beurteilungspegel an den malRgeblichen Immissionsorten

Zunahme des Verkehrslarms, Ludwigstralle T50, Vergleich der Beurteilungspegel an
den malgeblichen Immissionsorten

Zunahme des Verkehrslarms, LudwigstralSe T30, Vergleich der Beurteilungspegel an
den malgeblichen Immissionsorten

Schallschutzkonzept, LudwigstraRe T50

Schallschutzkonzept, LudwigstralRe T30
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Anhang B — Tabellen

Tabelle BO1

Tabelle B02

Tabelle BO3

Tabelle BO4

Tabelle BO5

Tabelle BO6

Tabelle BO7

Tabelle BO8

Anlagenlarm, Beurteilungspegel Tag, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsbe-
rechnung flir ausgewahlte Immissionsorte

Anlagenlarm, Spitzenpegel Tag, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberech-
nung flir ausgewahlte Immissionsorte

Anlagenlarm, Beurteilungspegel Nacht, Szenario 1: 2 Pkw-Entladungen, Dokumenta-
tion der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

Anlagenlarm, Spitzenpegel Nacht, Szenario 1: 2 Pkw-Entladungen, Dokumentation der
mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

Anlagenlarm, Beurteilungspegel Nacht, Szenario 2: 1 Lkw-Entladung, Dokumentation
der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

Anlagenlarm, Spitzenpegel Nacht, Szenario 2: 1 Lkw-Entladungen, Dokumentation der
mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

Verkehrslarm, Prognose Planfall (T50), Dokumentation der umgesetzten Emissionspe-
gel

Zunahme des Verkehrslarms, Prognose Nullfall (T50), Dokumentation der umgesetzten
Emissionspegel
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen

Anlagenlarm, Beurteilungspegel Tag
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort I01 SW 2.0G IRW,T 60 dB(A) LrT 53 dB(A)

1-LrT 1-A01 Penny-Markt Flache 80,0 73,2 4,8 0,0 0,0 0,0 95,5 -50,6 1,5 -4,7 -0,5 0,0 2,6 28,3 0,0 0,0 0,0 28,3
1-LrT 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 95,0 -50,5 1,3 -3,6 -0,9 0,0 2,5 27,8 0,0 0,0 0,0 27,8
1-LrT 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 98,3 -50,8 1,3 -4,1 -0,8 0,0 3,4 28,0 0,0 0,0 0,0 28,0
1-LrT 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 97,3 -50,8 1,3 -4,1 -0,8 0,0 2,5 27,2 0,0 0,0 0,0 27,2
1-LrT 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 96,2 -50,7 1,3 -4,0 -0,8 0,0 2,5 27,4 0,0 0,0 0,0 27,4
1-LrT 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 97,6 -50,8 1,7 -2,5 -0,6 0,0 3,7 21,6 0,0 0,0 0,0 21,6
1-LrT 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 97,1 -50,7 1,7 -2,8 -0,5 0,0 6,1 23,8 0,0 0,0 0,0 23,8
1-LrT 1-BEO1 Penny-Markt Flache 80,6 72,8 6,0 0,0 0,0 0,0 96,2 -50,7 1,5 -3,3 -0,3 0,0 5,4 33,2 0,0 -7,3 0,0 25,9
1-LrT 1-BEO2 Penny-Markt Flache 89,7 80,9 7,5 0,0 0,0 0,0 93,0 -50,4 0,7 -0,2 -0,9 0,0 2,6 41,6 0,0 2,7 0,0 44,3
1-LrT 1-EKW01 Penny-Markt Punkt 72,0 72,0 0,0 0,0 0,0 111,6 -51,9 1,6 -22,9 -0,5 0,0 1,6 -0,1 0,0 21,9 0,0 21,9
1-LeT 1-101 Penny-Markt Fliche 104,8 | 100,0 3,0 0,0 0,0 0,0 94,7 | -50,5 1,7 -5,6 0,4 0,0 7,2 57,3 0,0 -40,6 0,0 16,7
1-LrT 1-102 Penny-Markt Flache 109,7 103,2 4,5 0,0 0,0 0,0 91,5 -50,2 1,0 0,0 -2,0 0,0 2,4 60,8 0,0 -35,8 0,0 25,0
1-LeT 1-PO1 Penny-Markt Parkplatz | 106,5 | 71,9 |[2866,1 | 0,0 0,0 0,0 89,6 | -50,0 1,9 -6,9 0,3 0,0 0,9 52,1 0,0 7,7 0,0 44,4
1-LrT 1-ZA01 Penny-Markt Linie 78,8 56,1 186,7 0,0 0,0 0,0 95,3 -50,6 1,8 -9,0 -0,3 0,0 3,3 24,0 0,0 -12,0 0,0 11,9
1-LrT 1-ZA02 Penny-Markt Linie 82,1 63,0 81,0 0,0 0,0 0,0 102,8 -51,2 1,9 -7,6 -0,4 0,0 3,5 28,3 0,0 -7,3 0,0 21,0
1-LrT 1-ZA02 Penny-Markt Linie 84,0 63,0 126,5 0,0 0,0 0,0 88,2 -49,9 1,7 -5,8 -0,5 0,0 1,5 31,0 0,0 -7,3 0,0 23,8
1-LrT 1-ZA02R Penny-Markt Linie 84,0 69,0 31,5 0,0 0,0 0,0 83,1 -49,4 0,7 -1,0 -0,6 0,0 1,7 354 0,0 -7,3 0,0 28,1
1-LrT 2-101 Abschleppdienst Flache 109,7 90,9 75,6 0,0 0,0 0,0 57,3 -46,1 1,2 0,0 -1,4 0,0 0,0 63,3 0,0 -33,6 0,0 29,7
1-LrT 2-102 Abschleppdienst Flache 104,8 99,1 3,7 0,0 0,0 0,0 47,4 -44,5 0,9 0,0 -1,2 0,0 0,0 59,9 0,0 -37,6 0,0 22,3
1-LeT 2-102 Abschleppdienst Fliche 104,8 | 99,1 3,7 0,0 0,0 0,0 69,5 | -47,8 1,4 0,0 -1,6 0,0 0,0 56,7 0,0 37,6 0,0 19,1
1-LrT 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz 82,6 57,0 364,1 0,0 0,0 0,0 47,3 -44,5 1,6 -9,6 -0,1 0,0 0,2 30,3 0,0 -15,1 0,0 15,2
1-LrT 2-V01 Abschleppdienst Flache 104,4 73,4 1248,4 3,2 0,0 0,0 53,3 -45,5 0,4 -0,1 -0,3 0,0 0,0 58,8 0,0 -10,3 0,0 51,7
1-LrT 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 75,5 67,6 6,2 0,0 0,0 0,0 48,2 -44,7 0,7 0,0 -0,4 0,0 0,0 31,2 0,0 -9,0 0,0 22,1
1-LrT 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 75,5 67,6 6,2 0,0 0,0 0,0 68,8 -47,7 0,9 0,0 -0,5 0,0 0,0 28,2 0,0 -9,0 0,0 19,1

Ergebnis-Nr.: 101
Stand: 18.07.2024
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen

Anlagenlarm, Beurteilungspegel Tag
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

B! Konzept

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
1-LeT 2-ZA01 Abschleppdienst Linie 59,1 47,5 14,5 0,0 0,0 0,0 61,2 | -46,7 1,7 -6,2 0,4 0,0 0,0 7,6 0,0 22,0 0,0 5,5
1-LeT 2-ZA02 Abschleppdienst Linie 79,5 56,1 | 220,0 0,0 0,0 0,0 62,2 | -46,9 1,2 2,8 -0,5 0,0 0,1 30,6 0,0 -5,1 0,0 25,6
1-LeT 2-ZA03 Abschleppdienst Linie 85,9 63,0 | 194,8 0,0 0,0 0,0 62,9 | -47,0 1,5 3,3 -0,5 0,0 0,1 36,8 0,0 -5,1 0,0 31,7
1-LeT 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 81,0 67,0 25,2 0,0 0,0 0,0 57,4 | -46,2 0,8 0,0 0,4 0,0 0,0 35,2 0,0 -5,1 0,0 30,2
Immissionsort 102 SW EG IRW,T 60 dB(A) LrT 61 dB(A)
1-LeT 1-A01 Penny-Markt Fliche 80,0 73,2 4,8 0,0 0,0 0,0 66,1 | -47,4 1,4 -4,9 0,3 0,0 3,6 32,4 0,0 0,0 0,0 32,4
1-LeT 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 66,4 | -47,4 1,1 -4,7 -0,5 0,0 3,6 31,1 0,0 0,0 0,0 31,1
1-LeT 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 68,5 | -47,7 1,1 -4,7 -0,5 0,0 3,5 30,7 0,0 0,0 0,0 30,7
1-LrT 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 67,8 -47,6 1,1 -4,6 -0,5 0,0 3,5 30,8 0,0 0,0 0,0 30,8
1-LrT 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 67,1 -47,5 1,1 -4,7 -0,5 0,0 3,5 30,9 0,0 0,0 0,0 30,9
1-LrT 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 77,9 -48,8 1,0 0,0 -0,8 0,0 3,5 24,9 0,0 0,0 0,0 24,9
1-LrT 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 77,8 -48,8 1,0 0,0 -0,8 0,0 2,8 24,2 0,0 0,0 0,0 24,2
1-LeT 1-BEO1 Penny-Markt Fliche 80,6 72,8 6,0 0,0 0,0 0,0 76,8 | -48,7 0,9 0,0 0,3 0,0 2,6 35,0 0,0 7,3 0,0 27,7
1-LeT 1-BEO2 Penny-Markt Fliche 89,7 80,9 7,5 0,0 0,0 0,0 642 | -47,1 0,8 -1,0 0,6 0,0 4,2 46,0 0,0 2,7 0,0 48,7
1-LeT 1-EKWO01 Penny-Markt Punkt 72,0 72,0 0,0 0,0 0,0 93,4 | -50,4 1,5 23,3 0,4 0,0 0,0 -0,7 0,0 21,9 0,0 21,3
1-LeT 1-101 Penny-Markt Fliche 104,8 | 100,0 3,0 0,0 0,0 0,0 76,2 | -48,6 1,4 0,0 0,6 0,0 2,4 59,4 0,0 -40,6 0,0 18,8
1-LrT 1-102 Penny-Markt Flache 109,7 103,2 4,5 0,0 0,0 0,0 63,4 -47,0 1,1 0,0 -1,6 0,0 3,3 65,5 0,0 -35,8 0,0 29,6
1-LrT 1-P0O1 Penny-Markt Parkplatz | 106,5 71,9 2866,1 0,0 0,0 0,0 80,1 -49,1 1,9 -1,3 -0,6 0,0 0,2 57,7 0,0 -7,7 0,0 50,0
1-LrT 1-ZA01 Penny-Markt Linie 78,8 56,1 186,7 0,0 0,0 0,0 84,1 -49,5 1,8 -1,0 -0,7 0,0 0,1 29,6 0,0 -12,0 0,0 17,6
1-LrT 1-ZA02 Penny-Markt Linie 82,1 63,0 81,0 0,0 0,0 0,0 86,3 -49,7 1,7 0,0 -0,6 0,0 0,0 33,6 0,0 -7,3 0,0 26,3
1-LeT 1-ZA02 Penny-Markt Linie 84,0 63,0 | 126,5 0,0 0,0 0,0 753 | -48,5 1,4 -1,3 -0,5 0,0 1,2 36,3 0,0 7,3 0,0 29,0
1-LeT 1-ZA02R Penny-Markt Linie 84,0 69,0 31,5 0,0 0,0 0,0 60,9 | -46,7 0,3 0,0 -0,5 0,0 2,0 39,2 0,0 7,3 0,0 31,9
1-LeT 2-101 Abschleppdienst Fliche 109,7 | 90,9 75,6 0,0 0,0 0,0 232 | -383 1,4 0,0 0,6 0,0 0,4 72,5 0,0 -33,6 0,0 38,9
1-LeT 2-102 Abschleppdienst Fliche 104,8 | 99,1 3,7 0,0 0,0 0,0 13,6 | -33,7 1,3 0,0 0,4 0,0 0,1 72,1 0,0 37,6 0,0 34,5
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen

Anlagenlarm, Beurteilungspegel Tag
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
1-LeT 2-102 Abschleppdienst Fliche 104,8 | 99,1 3,7 0,0 0,0 0,0 330 | 414 1,5 0,0 -0,9 0,0 0,5 64,5 0,0 37,6 0,0 26,9
1-LeT 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz | 82,6 57,0 | 364,1 0,0 0,0 0,0 59,4 | -46,5 1,8 -16,6 -0,1 0,0 0,0 21,2 0,0 -15,1 0,0 6,1
1-LeT 2-V01 Abschleppdienst Fliche 104,4 | 73,4 |1248,4 3,2 0,0 0,0 22,5 | -381 0,8 0,0 -0,1 0,0 0,4 67,4 0,0 -10,3 0,0 60,3
1-LeT 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz | 75,5 67,6 6,2 0,0 0,0 0,0 14,6 | -34,3 1,1 0,0 -0,1 0,0 0,1 42,3 0,0 9,0 0,0 33,3
1-LrT 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 75,5 67,6 6,2 0,0 0,0 0,0 32,4 -41,2 1,2 0,0 -0,3 0,0 0,3 35,5 0,0 -9,0 0,0 26,5
1-LrT 2-7A01 Abschleppdienst Linie 59,1 47,5 14,5 0,0 0,0 0,0 73,9 -48,4 1,6 -18,4 -0,2 0,0 0,0 -6,2 0,0 -2,0 0,0 -8,3
1-LrT 2-7A02 Abschleppdienst Linie 79,5 56,1 220,0 0,0 0,0 0,0 36,9 -42,3 1,1 -0,7 -0,3 0,0 0,6 37,9 0,0 -5,1 0,0 32,9
1-LrT 2-ZA03 Abschleppdienst Linie 85,9 63,0 194,8 0,0 0,0 0,0 41,1 -43,3 1,2 -1,0 -0,3 0,0 0,7 43,3 0,0 -5,1 0,0 38,3
1-LeT 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 81,0 67,0 25,2 0,0 0,0 0,0 232 | -383 1,1 0,0 0,2 0,0 0,4 44,0 0,0 -5,1 0,0 39,0
Immissionsort 104 SW 2.0G IRW,T 60 dB(A) LrT 53 dB(A)
1-LrT 1-A01 Penny-Markt Flache 80,0 73,2 4,8 0,0 0,0 0,0 95,7 -50,6 1,4 -4,7 -0,5 0,0 3,9 29,5 0,0 0,0 0,0 29,5
1-LrT 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 97,0 -50,7 1,2 -4,2 -0,7 0,0 3,7 28,3 0,0 0,0 0,0 28,3
1-LeT 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 973 | -50,8 1,1 4,2 -0,7 0,0 3,7 28,2 0,0 0,0 0,0 28,2
1-LeT 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 97,2 | -50,7 1,2 4,2 -0,7 0,0 3,6 28,1 0,0 0,0 0,0 28,1
1-LeT 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 97,1 | -50,7 1,2 4,2 -0,7 0,0 3,6 28,1 0,0 0,0 0,0 28,1
1-LeT 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 114,1 | -52,1 1,3 -6,4 0,4 0,0 0,6 13,0 0,0 0,0 0,0 13,0
1-LrT 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 114,2 -52,1 1,3 -3,9 -0,6 0,0 0,9 15,5 0,0 0,0 0,0 15,5
1-LrT 1-BEO1 Penny-Markt Flache 80,6 72,8 6,0 0,0 0,0 0,0 113,4 -52,1 1,3 -1,7 -0,4 0,0 1,8 29,4 0,0 -7,3 0,0 22,1
1-LrT 1-BEO2 Penny-Markt Flache 89,7 80,9 7,5 0,0 0,0 0,0 95,3 -50,6 0,8 -3,4 -0,9 0,0 5,6 41,3 0,0 2,7 0,0 44,0
1-LrT 1-EKWO01 Penny-Markt Punkt 72,0 72,0 0,0 0,0 0,0 129,8 -53,3 1,4 -20,7 -0,4 0,0 0,0 -1,0 0,0 21,9 0,0 20,9
1-LeT 1-101 Penny-Markt Fliche 104,8 | 100,0 3,0 0,0 0,0 0,0 113,4 | -52,1 1,5 0,0 -0,8 0,0 2,4 55,9 0,0 -40,6 0,0 15,2
1-LeT 1-102 Penny-Markt Fliche 109,7 | 103,2 4,5 0,0 0,0 0,0 952 | -50,6 1,0 0,0 2,1 0,0 3,8 61,8 0,0 -35,8 0,0 26,0
1-LeT 1-PO1 Penny-Markt Parkplatz | 106,5 | 71,9 |[2866,1 | 0,0 0,0 0,0 121,4 | -52,7 1,6 -1,0 -0,7 0,0 0,2 53,8 0,0 7,7 0,0 46,1
1-LeT 1-ZA01 Penny-Markt Linie 78,8 56,1 | 186,7 0,0 0,0 0,0 125,4 | -53,0 1,5 -0,7 -0,9 0,0 0,2 25,9 0,0 -12,0 0,0 13,9
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Schalltechnisches Gutachten Igl KOﬂZGpT

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Anlagenlarm, Beurteilungspegel Tag
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
1-LeT 1-ZA02 Penny-Markt Linie 82,1 63,0 81,0 0,0 0,0 0,0 126,6 | -53,0 1,4 0,0 -0,8 0,0 0,0 29,7 0,0 7,3 0,0 22,4
1-LeT 1-ZA02 Penny-Markt Linie 84,0 63,0 | 126,5 0,0 0,0 0,0 115,9 | -52,3 1,3 -0,8 -0,7 0,0 1,2 32,8 0,0 7,3 0,0 25,5
1-LeT 1-ZA02R Penny-Markt Linie 84,0 69,0 31,5 0,0 0,0 0,0 9,6 | -50,7 0,1 0,0 -0,7 0,0 2,8 35,3 0,0 7,3 0,0 28,1
1-LeT 2-101 Abschleppdienst Fliche 109,7 | 90,9 75,6 0,0 0,0 0,0 58,8 | -46,4 1,0 0,0 -1,5 0,0 0,4 63,3 0,0 33,6 0,0 29,7
1-LrT 2-102 Abschleppdienst Flache 104,8 99,1 3,7 0,0 0,0 0,0 51,8 -45,3 0,8 0,0 -1,3 0,0 0,3 59,3 0,0 -37,6 0,0 21,7
1-LrT 2-102 Abschleppdienst Flache 104,8 99,1 3,7 0,0 0,0 0,0 59,1 -46,4 0,9 0,0 -1,5 0,0 0,5 58,3 0,0 -37,6 0,0 20,7
1-LrT 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz 82,6 57,0 364,1 0,0 0,0 0,0 98,5 -50,9 1,5 -14,1 -0,1 0,0 0,3 19,3 0,0 -15,1 0,0 4,3
1-LrT 2-V01 Abschleppdienst Flache 104,4 73,4 1248,4 3,2 0,0 0,0 60,7 -46,6 0,1 0,0 -0,4 0,0 0,9 58,3 0,0 -10,3 0,0 51,3
1-LeT 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz | 75,5 67,6 6,2 0,0 0,0 0,0 52,7 | -45,4 0,6 0,0 0,4 0,0 0,2 30,4 0,0 9,0 0,0 21,3
1-LeT 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz | 75,5 67,6 6,2 0,0 0,0 0,0 59,3 | -46,5 0,8 0,0 -0,5 0,0 0,3 29,7 0,0 9,0 0,0 20,6
1-LeT 2-ZA01 Abschleppdienst Linie 59,1 47,5 14,5 0,0 0,0 0,0 114,1 | -52,1 1,6 -13,8 0,3 0,0 1,0 -4,6 0,0 22,0 0,0 -6,6
1-LeT 2-ZA02 Abschleppdienst Linie 79,5 56,1 | 220,0 0,0 0,0 0,0 78,7 | -48,9 0,8 -1,3 0,6 0,0 1,0 30,6 0,0 -5,1 0,0 25,6
1-LrT 2-ZA03 Abschleppdienst Linie 85,9 63,0 194,8 0,0 0,0 0,0 82,9 -49,4 1,0 -1,5 -0,6 0,0 1,3 36,8 0,0 -5,1 0,0 31,7
1-LrT 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 81,0 67,0 25,2 0,0 0,0 0,0 58,8 -46,4 0,5 0,0 -0,4 0,0 0,4 35,2 0,0 -5,1 0,0 30,1
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Anlagenlarm, Beurteilungspegel Tag
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

g} Konzept

Legende
Zeitber. Zeitbereich
Quelle Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lw dB(A) Anlagenbezogener Schallleistungspegel
Lw' dB(A) Schallleistung pro m, m2
| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag flr Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fir gerichtete Schallabstrahlung
s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar dB Dampfung aufgrund von Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund von Luftabsorption
ADI dB Richtwirkungsman
dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Cmet Meteorologische Korrektur
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Beurteilungspegel
Konzept dB plus GmbH Tabelle BO1
Wendalinusstrale 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 101 Tel. 06851/939893-0
Stand: 18.07.2024 www.konzept-dbplus.de Seite 5

SoundPLAN 9.0



Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Anlagenlarm, Spitzenpegel Tag

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

>

Konzept
dBplus:

1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max

1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max
1-LT,max

1-BEO1
1-BEO2
1-EKWO01
1-101
1-102
1-PO1
1-ZA02R
2-101
2-102
2-102
2-PO1
2-V0o1
2-V02
2-V02
2-ZA03R

1-BEO1
1-BEO2
1-EKWO01
1-101
1-102
1-PO1
1-ZA02R

Penny-Markt
Penny-Markt
Penny-Markt

Penny-Markt
Penny-Markt
Penny-Markt
Penny-Markt
Abschleppdienst
Abschleppdienst
Abschleppdienst
Abschleppdienst
Abschleppdienst
Abschleppdienst
Abschleppdienst
Abschleppdienst

Penny-Markt
Penny-Markt
Penny-Markt
Penny-Markt
Penny-Markt
Penny-Markt
Penny-Markt

Flache
Flache
Punkt
Flache
Flache
Parkplatz
Linie
Flache
Flache
Flache
Parkplatz
Flache
Parkplatz
Parkplatz
Linie

Flache
Flache
Punkt
Flache
Flache
Parkplatz
Linie

112,0
121,0
106,0
100,0
108,0
99,5

103,0
108,0
100,0
100,0
97,5

117,2
97,5

97,5

103,0

112,0
121,0
106,0
100,0
108,0
99,5
103,0

112,0
121,0
106,0
100,0
108,0
99,5

103,0
108,0
100,0
100,0
97,5

117,2
97,5

97,5

103,0

112,0
121,0
106,0
100,0
108,0
99,5
103,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

97,2
91,4
111,6
95,6
90,3
86,8
83,8
47,0
46,0
68,3
52,1
34,1
46,4
66,7
48,0

75,9
62,8
93,4
75,2
61,8
47,3
60,6

-50,7
-50,2
51,9
-50,6
-50,1
49,8
-49,5
-44,4
-44,2
-47,7
-45,3
41,7
-44,3
-47,5
-44,6

48,6
47,0
50,4
48,5
-46,8
44,5
-46,6

1,5
0,7
1,6
1,7
1,0
1,7
0,1
0,9
0,9
1,4
1,8
0,0
0,7
0,9
0,5

0,9
0,8
15
14
1,1
13
-0,1

-3,4
0,0
-22,9
-5,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
-5,8
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
-23,3
0,0
0,0
0,0
0,0

-0,3
-0,9
-0,5
-0,4
-2,0
-0,6
-0,6
-1,3
-1,2
-1,6
-0,2
-0,2
-0,4
-0,5
-0,3

-0,3
-0,6
-0,4
-0,6
-1,6
-0,4
-0,5

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

65,2
73,0
33,9
52,7
59,2
53,2
55,5
63,2
55,4
52,1
47,9
75,3
53,5
50,4
58,5

66,6
78,4
33,3
54,6
63,9
57,0
59,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

65,2
73,0
33,9
52,7
59,2
53,2
55,5
63,2
55,4
52,1
47,9
75,3
53,5
50,4
58,5

66,6
78,4
33,3
54,6
63,9
57,0
59,0
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Anlagenlarm, Spitzenpegel Tag

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

lgl Konzept

Zeitbereich Quelle Gruppe Quelltyp Lw L'w Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI Ls Cmet Lr max
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)
1-LT,max 2-101 Abschleppdienst Fliche 108,0 108,0 0,0 14,6 -34,3 1,3 0,0 0,4 0,0 74,8 0,0 74,8
1-LT,max 2-102 Abschleppdienst Fliche 100,0 100,0 0,0 13,0 -33,3 1,3 0,0 0,4 0,0 67,7 0,0 67,7
1-LT,max 2-102 Abschleppdienst Fliche 100,0 100,0 0,0 31,5 -41,0 1,4 0,0 -0,9 0,0 60,0 0,0 60,0
1-LT,max 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 55,3 -45,9 1,6 -16,2 -0,1 0,0 37,5 0,0 37,5
1-LT,max 2-V01 Abschleppdienst Flache 117,2 117,2 0,0 8,3 -29,4 0,7 0,0 0,0 0,0 88,5 0,0 88,5
1-LT,max 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 12,5 -32,9 1,1 0,0 -0,1 0,0 65,6 0,0 65,6
1-LT,max 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 30,7 -40,7 1,2 0,0 -0,3 0,0 58,0 0,0 58,0
1-LT,max 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 103,0 103,0 0,0 14,7 -34,3 1,1 0,0 -0,1 0,0 69,8 0,0 69,8
Immissionsort 104 SW 2.0G IRW,T,max 90 dB(A) LT,max 74 dB(A)
1-LT,max 1-BEO1 Penny-Markt Flache 112,0 112,0 0,0 112,6 -52,0 1,3 0,0 -0,4 0,0 63,2 0,0 63,2
1-LT,max 1-BEO2 Penny-Markt Flache 121,0 121,0 0,0 93,7 -50,4 0,8 0,0 -0,9 0,0 74,1 0,0 74,1
1-LT,max 1-EKW01 Penny-Markt Punkt 106,0 106,0 0,0 129,8 -53,3 1,4 -20,7 -0,4 0,0 33,0 0,0 33,0
1-LT,max 1-101 Penny-Markt Fliche 100,0 100,0 0,0 112,3 -52,0 1,5 0,0 -0,8 0,0 51,1 0,0 51,1
1-LT,max 1-102 Penny-Markt Fliche 108,0 108,0 0,0 93,7 -50,4 1,0 0,0 2,1 0,0 60,2 0,0 60,2
1-LT,max 1-P01 Penny-Markt Parkplatz 99,5 99,5 0,0 86,1 -49,7 1,0 0,0 0,6 0,0 51,9 0,0 51,9
1-LT,max 1-ZA02R Penny-Markt Linie 103,0 103,0 0,0 95,9 -50,6 0,3 0,0 -0,7 0,0 55,7 0,0 55,7
1-LT,max 2-101 Abschleppdienst Flache 108,0 108,0 0,0 52,3 -45,4 0,9 0,0 -1,4 0,0 62,4 0,0 62,4
1-LT,max 2-102 Abschleppdienst Flache 100,0 100,0 0,0 50,6 -45,1 0,8 0,0 -1,3 0,0 54,7 0,0 54,7
1-LT,max 2-102 Abschleppdienst Flache 100,0 100,0 0,0 57,6 -46,2 0,9 0,0 -1,5 0,0 53,7 0,0 53,7
1-LT,max 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 100,4 -51,0 1,4 -9,4 -0,2 0,0 38,3 0,0 38,3
1-LT,max 2-V01 Abschleppdienst Fliche 117,2 117,2 0,0 43,0 -43,7 0,2 0,0 0,3 0,0 73,2 0,0 73,2
1-LT,max 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 50,6 -45,1 0,6 0,0 -0,4 0,0 52,7 0,0 52,7
1-LT,max 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 58,5 -46,3 0,8 0,0 -0,5 0,0 51,8 0,0 51,8
1-LT,max 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 103,0 103,0 0,0 52,8 -45,4 0,4 0,0 0,4 0,0 57,9 0,0 57,9

Ergebnis-Nr.: 101
Stand: 18.07.2024

SoundPLAN 9.0

Konzept dB plus GmbH

Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0

www.konzept-dbplus.de

Tabelle B02

Seite 2



Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Anlagenlarm, Spitzenpegel Tag
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

g} Konzept

Legende
Zeitbereich Zeitbereich
Quelle Name der Quelle
Gruppe Gruppenname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Agr dB Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar dB Dampfung aufgrund von Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund von Luftabsorption
ADI dB RichtwirkungsmaR
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Cmet dB Meteorologische Korrektur
Lr max dB(A) Spitzenpegel
Konzept dB plus GmbH Tabelle B02
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Anlagenlarm, Beurteilungspegel Nacht, Szenario 1: 2 Pkw-Entladungen

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

B! Konzept

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 101 SW 2.0G IRW,N 45 dB(A) LrN 45 dB(A)
2-LrN 1-A01 Penny-Markt Flache 80,0 73,2 4,8 0,0 0,0 0,0 95,5 -50,6 1,5 -4,7 -0,5 0,0 2,6 28,3 0,0 0,0 0,0 28,3
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 98,3 -50,8 1,3 -4,1 -0,8 0,0 3,4 28,0 0,0 0,0 0,0 28,0
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 96,2 -50,7 1,3 -4,0 -0,8 0,0 2,5 27,4 0,0 0,0 0,0 27,4
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 95,0 -50,5 1,3 -3,6 -0,9 0,0 2,5 27,8 0,0 0,0 0,0 27,8
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 97,3 -50,8 1,3 -4,1 -0,8 0,0 2,5 27,2 0,0 0,0 0,0 27,2
2-LrN 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 97,1 -50,7 1,7 -2,8 -0,5 0,0 6,1 23,8 0,0 0,0 0,0 23,8
2-LrN 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 97,6 -50,8 1,7 -2,5 -0,6 0,0 3,7 21,6 0,0 0,0 0,0 21,6
2-LrN 2-101 Abschleppdienst Flache 109,7 90,9 75,6 0,0 0,0 0,0 57,3 -46,1 1,2 0,0 -1,4 0,0 0,0 63,3 0,0 -25,6 0,0 37,8
2-LrN 2-102 Abschleppdienst Flache 104,8 99,1 3,7 0,0 0,0 0,0 69,5 -47,8 1,4 0,0 -1,6 0,0 0,0 56,7 0,0 -28,6 0,0 28,1
2-LrN 2-102 Abschleppdienst Flache 104,8 99,1 3,7 0,0 0,0 0,0 47,4 -44,5 0,9 0,0 -1,2 0,0 0,0 59,9 0,0 -28,6 0,0 31,4
2-LrN 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz 82,6 57,0 364,1 0,0 0,0 0,0 47,3 -44,5 1,6 -9,6 -0,1 0,0 0,2 30,3 0,0 -7,0 0,0 23,3
2-LrN 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 75,5 67,6 6,2 0,0 0,0 0,0 68,8 -47,7 0,9 0,0 -0,5 0,0 0,0 28,2 0,0 0,0 0,0 28,2
2-LrN 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 75,5 67,6 6,2 0,0 0,0 0,0 48,2 -44,7 0,7 0,0 -0,4 0,0 0,0 31,2 0,0 0,0 0,0 31,2
2-LrN 2-ZA01 Abschleppdienst Linie 59,1 47,5 14,5 0,0 0,0 0,0 61,2 | -46,7 1,7 -6,2 0,4 0,0 0,0 7,6 0,0 6,0 0,0 13,6
2-LrN 2-ZA02 Abschleppdienst Linie 79,5 56,1 220,0 0,0 0,0 0,0 62,2 -46,9 1,2 -2,8 -0,5 0,0 0,1 30,6 0,0 0,0 0,0 30,6
2-LrN 2-ZA03 Abschleppdienst Linie 85,9 63,0 194,8 0,0 0,0 0,0 62,9 -47,0 1,5 -3,3 -0,5 0,0 0,1 36,8 0,0 3,0 0,0 39,8
2-LrN 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 81,0 67,0 25,2 0,0 0,0 0,0 57,4 -46,2 0,8 0,0 -0,4 0,0 0,0 35,2 0,0 3,0 0,0 38,2
Immissionsort 102 SW EG IRW,N 45 dB(A) LrN 53 dB(A)

2-LrN 1-A01 Penny-Markt Flache 80,0 73,2 4,8 0,0 0,0 0,0 66,1 -47,4 1,4 -4,9 -0,3 0,0 3,6 32,4 0,0 0,0 0,0 32,4
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 68,5 -47,7 1,1 -4,7 -0,5 0,0 3,5 30,7 0,0 0,0 0,0 30,7
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 67,1 -47,5 1,1 -4,7 -0,5 0,0 3,5 30,9 0,0 0,0 0,0 30,9
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 66,4 -47,4 1,1 -4,7 -0,5 0,0 3,6 31,1 0,0 0,0 0,0 31,1
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 67,8 -47,6 1,1 -4,6 -0,5 0,0 3,5 30,8 0,0 0,0 0,0 30,8
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Anlagenlarm, Beurteilungspegel Nacht, Szenario 1: 2 Pkw-Entladungen
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr

dB(A) | dB(A) [ m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
2-LrN 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 77,8 | -488 1,0 0,0 -0,8 0,0 2,8 24,2 0,0 0,0 0,0 24,2
2-LrN 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 77,9 | -488 1,0 0,0 -0,8 0,0 3,5 24,9 0,0 0,0 0,0 24,9
2-LrN 2-101 Abschleppdienst Fliche 109,7 | 90,9 75,6 0,0 0,0 0,0 232 | -383 1,4 0,0 -0,6 0,0 0,4 72,5 0,0 -25,6 0,0 47,0
2-LrN 2-102 Abschleppdienst Fliche 104,8 | 99,1 3,7 0,0 0,0 0,0 330 | 414 1,5 0,0 -0,9 0,0 0,5 64,5 0,0 28,6 0,0 35,9
2-LrN 2-102 Abschleppdienst Flache 104,8 99,1 3,7 0,0 0,0 0,0 13,6 -33,7 1,3 0,0 -0,4 0,0 0,1 72,1 0,0 -28,6 0,0 43,6
2-LrN 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz 82,6 57,0 364,1 0,0 0,0 0,0 59,4 -46,5 1,8 -16,6 -0,1 0,0 0,0 21,2 0,0 -7,0 0,0 14,2
2-LrN 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 75,5 67,6 6,2 0,0 0,0 0,0 32,4 -41,2 1,2 0,0 -0,3 0,0 0,3 35,5 0,0 0,0 0,0 35,5
2-LrN 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 75,5 67,6 6,2 0,0 0,0 0,0 14,6 -34,3 1,1 0,0 -0,1 0,0 0,1 42,3 0,0 0,0 0,0 42,3
2-LrN 2-ZA01 Abschleppdienst Linie 59,1 47,5 14,5 0,0 0,0 0,0 739 | -484 1,6 -18,4 0,2 0,0 0,0 -6,2 0,0 6,0 0,0 0,2
2-LrN 2-ZA02 Abschleppdienst Linie 79,5 56,1 | 220,0 0,0 0,0 0,0 36,9 | -42,3 1,1 -0,7 0,3 0,0 0,6 37,9 0,0 0,0 0,0 37,9
2-LrN 2-ZA03 Abschleppdienst Linie 85,9 63,0 | 194,8 0,0 0,0 0,0 41,1 | -43,3 1,2 -1,0 0,3 0,0 0,7 43,3 0,0 3,0 0,0 46,3
2-LrN 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 81,0 67,0 25,2 0,0 0,0 0,0 232 | -383 1,1 0,0 0,2 0,0 0,4 44,0 0,0 3,0 0,0 47,0

Immissionsort I04 SW 2.0G IRW,N 45 dB(A) LrN 45 dB(A)

2-LrN 1-A01 Penny-Markt Fliche 80,0 73,2 4,8 0,0 0,0 0,0 957 | -50,6 1,4 -4,7 -0,5 0,0 3,9 29,5 0,0 0,0 0,0 29,5
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 97,3 | -50,8 1,1 4,2 -0,7 0,0 3,7 28,2 0,0 0,0 0,0 28,2
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 97,1 | -50,7 1,2 4,2 -0,7 0,0 3,6 28,1 0,0 0,0 0,0 28,1
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 97,0 -50,7 1,2 -4,2 -0,7 0,0 3,7 28,3 0,0 0,0 0,0 28,3
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 97,2 -50,7 1,2 -4,2 -0,7 0,0 3,6 28,1 0,0 0,0 0,0 28,1
2-LrN 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 114,2 -52,1 1,3 -3,9 -0,6 0,0 0,9 15,5 0,0 0,0 0,0 15,5
2-LrN 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 114,1 -52,1 1,3 -6,4 -0,4 0,0 0,6 13,0 0,0 0,0 0,0 13,0
2-LrN 2-101 Abschleppdienst Fliche 109,7 | 90,9 75,6 0,0 0,0 0,0 58,8 | -46,4 1,0 0,0 -1,5 0,0 0,4 63,3 0,0 -25,6 0,0 37,7
2-LrN 2-102 Abschleppdienst Fliche 104,8 | 99,1 3,7 0,0 0,0 0,0 59,1 | -46,4 0,9 0,0 -1,5 0,0 0,5 58,3 0,0 28,6 0,0 29,7
2-LrN 2-102 Abschleppdienst Fliche 104,8 | 99,1 3,7 0,0 0,0 0,0 51,8 | -45,3 0,8 0,0 -1,3 0,0 0,3 59,3 0,0 28,6 0,0 30,7
2-LrN 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz | 82,6 57,0 | 364,1 0,0 0,0 0,0 98,5 | -50,9 1,5 -14,1 -0,1 0,0 0,3 19,3 0,0 7,0 0,0 12,3
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Schalltechnisches Gutachten ﬁ! Konzep’g
Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen dB P lus¢
Anlagenlarm, Beurteilungspegel Nacht, Szenario 1: 2 Pkw-Entladungen

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

2-LrN 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 75,5 67,6 6,2 0,0 0,0 0,0 59,3 -46,5 0,8 0,0 -0,5 0,0 0,3 29,7 0,0 0,0 0,0 29,7
2-LrN 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 75,5 67,6 6,2 0,0 0,0 0,0 52,7 -45,4 0,6 0,0 -0,4 0,0 0,2 30,4 0,0 0,0 0,0 30,4
2-LrN 2-ZA01 Abschleppdienst Linie 59,1 47,5 14,5 0,0 0,0 0,0 114,1 -52,1 1,6 -13,8 -0,3 0,0 1,0 -4,6 0,0 6,0 0,0 1,5
2-LrN 2-ZA02 Abschleppdienst Linie 79,5 56,1 220,0 0,0 0,0 0,0 78,7 -48,9 0,8 -1,3 -0,6 0,0 1,0 30,6 0,0 0,0 0,0 30,6
2-LrN 2-ZA03 Abschleppdienst Linie 85,9 63,0 194,8 0,0 0,0 0,0 82,9 -49,4 1,0 -1,5 -0,6 0,0 1,3 36,8 0,0 3,0 0,0 39,8
2-LrN 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 81,0 67,0 25,2 0,0 0,0 0,0 58,8 -46,4 0,5 0,0 -0,4 0,0 0,4 35,2 0,0 3,0 0,0 38,2
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Anlagenlarm, Beurteilungspegel Nacht, Szenario 1: 2 Pkw-Entladungen
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

g} Konzept

Legende

Zeitber.
Quelle
Gruppe
Quelltyp
Lw
Lw
| oder S
KI

KT

Ko

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
ADI
dLrefl
Ls
Cmet
dLw

ZR

Lr

dB(A)
dB(A)
m,m?
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB(A)

Zeitbereich

Name der Schallquelle

Gruppenname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Anlagenbezogener Schallleistungspegel
Schallleistung pro m, m?

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Schallabstrahlung
Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Dampfung aufgrund von Abschirmung
Dampfung aufgrund von Luftabsorption
RichtwirkungsmaR

Pegelerhdhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Beurteilungspegel
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Schalltechnisches Gutachten ﬁl Konzept

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Anlagenlarm, Spitzenpegel Nacht, Szenario 1: 2 Pkw-Entladungen
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

dBplus:

2-LN,max 2-101 Abschleppdienst Flache 108,0 108,0 0,0 47,0 -44,4 0,9 0,0 -1,3 0,0 63,2 0,0 63,2
2-LN,max 2-102 Abschleppdienst Flache 100,0 100,0 0,0 68,3 -47,7 1,4 0,0 -1,6 0,0 52,1 0,0 52,1
2-LN,max 2-102 Abschleppdienst Flache 100,0 100,0 0,0 46,0 -44,2 0,9 0,0 -1,2 0,0 55,4 0,0 55,4
2-LN,max 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 52,1 -45,3 1,8 -5,8 -0,2 0,0 47,9 0,0 47,9
2-LN,max 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 66,7 -47,5 0,9 0,0 -0,5 0,0 50,4 0,0 50,4
2-LN,max 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 46,4 -44,3 0,7 0,0 -0,4 0,0 53,5 0,0 53,5
2-LN,max 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 103,0 103,0 0,0 48,0 -44,6 0,5 0,0 -0,3 0,0 58,5 0,0 58,5
2-LN,max 2-101 Abschleppdienst Flache 108,0 108,0 0,0 14,6 -34,3 1,3 0,0 -0,4 0,0 74,8 0,0 74,8
2-LN,max 2-102 Abschleppdienst Flache 100,0 100,0 0,0 31,5 -41,0 1,4 0,0 -0,9 0,0 60,0 0,0 60,0
2-LN,max 2-102 Abschleppdienst Flache 100,0 100,0 0,0 13,0 -33,3 1,3 0,0 -0,4 0,0 67,7 0,0 67,7
2-LN,max 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 55,3 -45,9 1,6 -16,2 -0,1 0,0 37,5 0,0 37,5
2-LN,max 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 30,7 -40,7 1,2 0,0 -0,3 0,0 58,0 0,0 58,0
2-LN,max 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 12,5 -32,9 1,1 0,0 -0,1 0,0 65,6 0,0 65,6
2-LN,max 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 103,0 103,0 0,0 14,7 -34,3 1,1 0,0 -0,1 0,0 69,8 0,0 69,8
2-LN,max 2-101 Abschleppdienst Flache 108,0 108,0 0,0 52,3 -45,4 0,9 0,0 -1,4 0,0 62,4 0,0 62,4
2-LN,max 2-102 Abschleppdienst Flache 100,0 100,0 0,0 57,6 -46,2 0,9 0,0 -1,5 0,0 53,7 0,0 53,7
2-LN,max 2-102 Abschleppdienst Flache 100,0 100,0 0,0 50,6 -45,1 0,8 0,0 -1,3 0,0 54,7 0,0 54,7
2-LN,max 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 100,4 -51,0 1,4 -9,4 -0,2 0,0 38,3 0,0 38,3
2-LN,max 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 58,5 -46,3 0,8 0,0 -0,5 0,0 51,8 0,0 51,8
2-LN,max 2-V02 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 50,6 -45,1 0,6 0,0 -0,4 0,0 52,7 0,0 52,7
2-LN,max 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 103,0 103,0 0,0 52,8 -45,4 0,4 0,0 -0,4 0,0 57,9 0,0 57,9
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Anlagenlarm, Spitzenpegel Nacht, Szenario 1: 2 Pkw-Entladungen
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

g} Konzept

Legende
Zeitbereich Zeitbereich
Quelle Name der Quelle
Gruppe Gruppenname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Agr dB Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar dB Dampfung aufgrund von Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund von Luftabsorption
ADI dB RichtwirkungsmaR
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Cmet dB Meteorologische Korrektur
Lr max dB(A) Spitzenpegel
Konzept dB plus GmbH Tabelle BO4
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen

Anlagenlarm, Beurteilungspegel Nacht, Szenario 2: 1 Lkw-Entladung
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

B! Konzept

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 101 SW 2.0G IRW,N 45 dB(A) LrN 44 dB(A)
2-LrN 1-A01 Penny-Markt Flache 80,0 73,2 4,8 0,0 0,0 0,0 95,5 -50,6 1,5 -4,7 -0,5 0,0 2,6 28,3 0,0 0,0 0,0 28,3
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 97,3 -50,8 1,3 -4,1 -0,8 0,0 2,5 27,2 0,0 0,0 0,0 27,2
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 95,0 -50,5 1,3 -3,6 -0,9 0,0 2,5 27,8 0,0 0,0 0,0 27,8
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 96,2 -50,7 1,3 -4,0 -0,8 0,0 2,5 27,4 0,0 0,0 0,0 27,4
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 98,3 -50,8 1,3 -4,1 -0,8 0,0 3,4 28,0 0,0 0,0 0,0 28,0
2-LrN 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 97,1 -50,7 1,7 -2,8 -0,5 0,0 6,1 23,8 0,0 0,0 0,0 23,8
2-LrN 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 97,6 -50,8 1,7 -2,5 -0,6 0,0 3,7 21,6 0,0 0,0 0,0 21,6
2-LrN 2-101 Abschleppdienst Flache 109,7 90,9 75,6 0,0 0,0 0,0 57,3 -46,1 0,8 0,0 -0,5 0,0 0,0 63,9 0,0 -28,6 0,0 35,3
2-LrN 2-103 Abschleppdienst Flache 104,8 97,1 5,9 0,0 0,0 0,0 47,0 -44,4 0,4 0,0 -0,4 0,0 0,0 60,4 0,0 -28,6 0,0 31,8
2-LrN 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz 82,6 57,0 364,1 0,0 0,0 0,0 47,3 -44,5 1,3 -8,7 -0,2 0,0 0,3 30,8 0,0 -7,0 0,0 23,8
2-LrN 2-V03 Abschleppdienst Parkplatz 82,5 72,5 10,1 0,0 0,0 0,0 48,0 -44,6 0,7 0,0 -0,4 0,0 0,0 38,2 0,0 0,0 0,0 38,2
2-LrN 2-ZA01 Abschleppdienst Linie 59,1 47,5 14,5 0,0 0,0 0,0 61,2 | -46,7 1,7 -6,2 0,4 0,0 0,0 7,6 0,0 6,0 0,0 13,6
2-LrN 2-ZA03 Abschleppdienst Linie 85,9 63,0 194,8 0,0 0,0 0,0 62,9 -47,0 1,5 -3,4 -0,5 0,0 0,1 36,7 0,0 0,0 0,0 36,7
2-LrN 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 81,0 67,0 25,2 0,0 0,0 0,0 57,4 -46,2 0,8 0,0 -0,5 0,0 0,0 35,2 0,0 0,0 0,0 35,2
Immissionsort 102 SW EG IRW,N 45 dB(A) LrN 53 dB(A)

2-LrN 1-A01 Penny-Markt Fliche 80,0 73,2 4,8 0,0 0,0 0,0 66,1 | -47,4 1,4 -4,9 0,3 0,0 3,6 32,4 0,0 0,0 0,0 32,4
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 67,8 -47,6 1,1 -4,6 -0,5 0,0 3,5 30,8 0,0 0,0 0,0 30,8
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 66,4 | -47,4 1,1 -4,7 -0,5 0,0 3,6 31,1 0,0 0,0 0,0 31,1
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 67,1 -47,5 1,1 -4,7 -0,5 0,0 3,5 30,9 0,0 0,0 0,0 30,9
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 68,5 -47,7 1,1 -4,7 -0,5 0,0 3,5 30,7 0,0 0,0 0,0 30,7
2-LrN 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 77,8 -48,8 1,0 0,0 -0,8 0,0 2,8 24,2 0,0 0,0 0,0 24,2
2-LrN 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 77,9 -48,8 1,0 0,0 -0,8 0,0 3,5 24,9 0,0 0,0 0,0 24,9
2-LrN 2-101 Abschleppdienst Fliche 109,7 | 90,9 75,6 0,0 0,0 0,0 232 | -383 1,1 0,0 0,2 0,0 0,4 72,7 0,0 -28,6 0,0 44,1
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen

Anlagenlarm, Beurteilungspegel Nacht, Szenario 2: 1 Lkw-Entladung
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

lgl Konzept

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Lw Lw' | oder S Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
2-LrN 2-103 Abschleppdienst Fliche 104,8 | 97,1 5,9 0,0 0,0 0,0 13,1 | -33,4 1,1 0,0 -0,1 0,0 0,1 72,5 0,0 28,6 0,0 43,9
2-LrN 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz | 82,6 57,0 | 364,1 0,0 0,0 0,0 59,4 | -46,5 1,8 -16,2 -0,1 0,0 0,0 21,7 0,0 7,0 0,0 14,7
2-LrN 2-V03 Abschleppdienst Parkplatz | 82,5 72,5 10,1 0,0 0,0 0,0 143 | -341 1,1 0,0 -0,1 0,0 0,1 49,5 0,0 0,0 0,0 49,5
2-LrN 2-ZA01 Abschleppdienst Linie 59,1 47,5 14,5 0,0 0,0 0,0 739 | -484 1,6 -18,4 0,2 0,0 0,0 -6,2 0,0 6,0 0,0 0,2
2-LrN 2-ZA03 Abschleppdienst Linie 85,9 63,0 194,8 0,0 0,0 0,0 41,1 -43,3 1,2 -1,0 -0,3 0,0 0,7 43,3 0,0 0,0 0,0 43,3
2-LrN 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 81,0 67,0 25,2 0,0 0,0 0,0 23,2 -38,3 1,1 0,0 -0,2 0,0 0,4 44,0 0,0 0,0 0,0 44,0
Immissionsort 104 SW 2.0G IRW,N 45 dB(A) LrN 43 dB(A)
2-LrN 1-A01 Penny-Markt Fliche 80,0 73,2 4,8 0,0 0,0 0,0 957 | -50,6 1,4 -4,7 -0,5 0,0 3,9 29,5 0,0 0,0 0,0 29,5
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 97,2 -50,7 1,2 -4,2 -0,7 0,0 3,6 28,1 0,0 0,0 0,0 28,1
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 97,0 -50,7 1,2 -4,2 -0,7 0,0 3,7 28,3 0,0 0,0 0,0 28,3
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 97,1 -50,7 1,2 -4,2 -0,7 0,0 3,6 28,1 0,0 0,0 0,0 28,1
2-LrN 1-A02 Penny-Markt Punkt 79,0 79,0 0,0 0,0 0,0 97,3 -50,8 1,1 -4,2 -0,7 0,0 3,7 28,2 0,0 0,0 0,0 28,2
2-LrN 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 114,2 | -52,1 1,3 3,9 0,6 0,0 0,9 15,5 0,0 0,0 0,0 15,5
2-LrN 1-A03 Penny-Markt Punkt 70,0 70,0 0,0 0,0 0,0 114,1 | -52,1 1,3 -6,4 0,4 0,0 0,6 13,0 0,0 0,0 0,0 13,0
2-LrN 2-101 Abschleppdienst Fliche 109,7 | 90,9 75,6 0,0 0,0 0,0 58,8 | -46,4 0,5 0,0 -0,5 0,0 0,4 63,8 0,0 28,6 0,0 35,2
2-LrN 2-103 Abschleppdienst Fliche 104,8 | 97,1 5,9 0,0 0,0 0,0 51,5 | -45,2 0,3 0,0 -0,5 0,0 0,3 59,7 0,0 28,6 0,0 31,1
2-LrN 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz 82,6 57,0 364,1 0,0 0,0 0,0 98,4 -50,9 1,4 -13,4 -0,1 0,0 0,4 20,0 0,0 -7,0 0,0 13,0
2-LrN 2-V03 Abschleppdienst Parkplatz 82,5 72,5 10,1 0,0 0,0 0,0 52,7 -45,4 0,5 0,0 -0,4 0,0 0,2 37,4 0,0 0,0 0,0 37,4
2-LrN 2-7A01 Abschleppdienst Linie 59,1 47,5 14,5 0,0 0,0 0,0 114,1 -52,1 1,6 -13,8 -0,3 0,0 1,0 -4,6 0,0 6,0 0,0 1,5
2-LrN 2-ZA03 Abschleppdienst Linie 85,9 63,0 194,8 0,0 0,0 0,0 82,9 -49,4 1,0 -1,5 -0,6 0,0 1,3 36,7 0,0 0,0 0,0 36,7
2-LrN 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 81,0 67,0 25,2 0,0 0,0 0,0 58,8 | -46,4 0,5 0,0 -0,5 0,0 0,4 35,1 0,0 0,0 0,0 35,1
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Anlagenlarm, Beurteilungspegel Nacht, Szenario 2: 1 Lkw-Entladung
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

g} Konzept

Legende

Zeitber.
Quelle
Gruppe
Quelltyp
Lw
Lw
| oder S
KI

KT

Ko

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
ADI
dLrefl
Ls
Cmet
dLw

ZR

Lr

dB(A)
dB(A)
m,m?
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB(A)

Zeitbereich

Name der Schallquelle

Gruppenname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Anlagenbezogener Schallleistungspegel
Schallleistung pro m, m?

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Schallabstrahlung
Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Dampfung aufgrund von Abschirmung
Dampfung aufgrund von Luftabsorption
RichtwirkungsmaR

Pegelerhdhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Beurteilungspegel

Ergebnis-Nr.: 103
Stand: 18.07.2024

SoundPLAN 9.0

Konzept dB plus GmbH
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0
www.konzept-dbplus.de

Tabelle B0O5

Seite 3



Schalltechnisches Gutachten &3} Konzept

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Anlagenlarm, Spitzenpegel Nacht, Szenario 2: 1 Lkw-Entladung
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

dBplus:

2-LN,max 2-101 Abschleppdienst Flache 108,0 108,0 0,0 47,0 -44,4 0,5 0,0 -0,4 0,0 63,6 0,0 63,6
2-LN,max 2-103 Abschleppdienst Flache 100,0 100,0 0,0 45,5 -44,2 0,4 0,0 -0,4 0,0 55,8 0,0 55,8
2-LN,max 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 52,1 -45,3 1,6 -4,9 -0,3 0,0 48,5 0,0 48,5
2-LN,max 2-V03 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 45,5 -44,2 0,6 0,0 -0,4 0,0 53,5 0,0 53,5
2-LN,max 2-ZA03R Abschleppdienst Linie
2-LN,max 2-101 Abschleppdienst Flache 108,0 108,0 0,0 14,6 -34,3 1,1 0,0 -0,1 0,0 74,9 0,0 74,9
2-LN,max 2-103 Abschleppdienst Flache 100,0 100,0 0,0 12,2 -32,7 1,1 0,0 -0,1 0,0 68,3 0,0 68,3
2-LN,max 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 55,4 -45,9 1,6 -15,7 -0,1 0,0 37,9 0,0 37,9
2-LN,max 2-V03 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 11,4 -32,1 1,0 0,0 -0,1 0,0 66,3 0,0 66,3
2-LN,max 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 103,0 103,0 0,0 14,7 -34,3 1,1 0,0 -0,1 0,0 69,9 0,0 69,9
2-LN,max 2-101 Abschleppdienst Flache 108,0 108,0 0,0 52,3 -45,4 0,4 0,0 -0,5 0,0 62,9 0,0 62,9
2-LN,max 2-103 Abschleppdienst Flache 100,0 100,0 0,0 50,1 -45,0 0,3 0,0 -0,5 0,0 55,1 0,0 55,1
2-LN,max 2-P01 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 100,4 -51,0 0,8 -8,2 -0,2 0,0 38,9 0,0 38,9
2-LN,max 2-V03 Abschleppdienst Parkplatz 97,5 97,5 0,0 49,7 -44,9 0,5 0,0 -0,4 0,0 52,8 0,0 52,8
2-LN,max 2-ZA03R Abschleppdienst Linie 103,0 103,0 0,0 52,8 -45,4 0,5 0,0 -0,5 0,0 57,8 0,0 57,8
Konzept dB plus GmbH Tabelle B0O6
Wendalinusstrale 2 - 66606 Sankt Wendel
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Anlagenlarm, Spitzenpegel Nacht, Szenario 2: 1 Lkw-Entladung
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

g} Konzept

Legende
Zeitbereich Zeitbereich
Quelle Name der Quelle
Gruppe Gruppenname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Agr dB Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar dB Dampfung aufgrund von Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund von Luftabsorption
ADI dB RichtwirkungsmaR
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Cmet dB Meteorologische Korrektur
Lr max dB(A) Spitzenpegel
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Verkehrslarm, Prognose Planfall (T50)

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw plkwl | pLkw2 pKrad plkwl | pLkw2 pKrad | Steigung Drefl | Dist. KT (x) L'w L'w

Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

A 63 6413069 6512066 0,000 34.832 1919 516 130 90 3,1 8,5 0,5 4,7 18,4 0,2 1,8 0,0 0 94,5 89,6

Am Frohner Pfad 6 0,000 114 7 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -3,8 0,0 0 59,0 50,7

Am Frohner Pfad 6 0,022 114 7 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -3,8 0,6 0 59,6 51,2

Am Frohner Pfad 6 0,024 114 7 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 3,8 0,4 0 59,4 51,1

Am Frohner Pfad 6 0,033 114 7 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -3,8 0,0 0 59,0 50,7

Am Frohner Pfad 6 0,047 114 7 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -2,8 0,1 0 59,0 50,7

Am Frohner Pfad 6 0,050 114 7 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -2,8 0,2 0 59,1 50,8

Am Frohner Pfad 6 0,052 114 7 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -2,8 0,3 0 59,2 50,8

Am Frohner Pfad 6 0,054 114 7 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -2,8 0,7 0 59,6 51,2

Am Frohner Pfad 6 0,064 114 7 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 2,8 0,5 0 59,4 51,1

Am Frohner Pfad 6 0,066 114 7 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 2,8 0,0 0 58,9 50,6

Am Frohner Pfad 6 0,091 114 7 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 2,8 0,2 0 59,1 50,8

Am Frohner Pfad 6 0,095 114 7 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -2,8 0,0 0 58,9 50,6
Am Mihlweg 7 0,000 070 4 0 30 30 3,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,2 0,0 0 57,1
Am Mihlweg 7 0,019 070 4 0 30 30 3,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,2 0,1 0 57,2
Am Mihlweg 7 0,021 070 4 0 30 30 3,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,2 1,0 0 58,1
Am Mihlweg 7 0,027 070 4 0 30 30 3,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,2 1,0 0 58,1
Am Mihlweg 7 0,030 070 4 0 30 30 3,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,2 0,9 0 58,0
Am Mihlweg 7 0,033 070 4 0 30 30 3,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,2 0,2 0 57,3
Am Mihlweg 7 0,035 070 4 0 30 30 3,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,2 0,0 0 57,1
Am Mihlweg 7 0,049 070 4 0 30 30 3,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,5 0,2 0 57,3
Am Mihlweg 7 0,055 070 4 0 30 30 3,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,5 0,1 0 57,2
Am Mihlweg 7 0,065 070 4 0 30 30 3,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,5 0,0 0 57,1

L401 6512018 6513018 0,000 10.368 600 96 70 70 3,8 2,4 1,2 4,6 4,6 1,1 2,4 0,0 0 83,7 76,1
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Verkehrslarm, Prognose Planfall (T50)

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw plkwl | pLkw2 pKrad plkwl | pLkw2 pKrad | Steigung Drefl | Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

LudwigstraRe 1 0,321 3.384 202 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,0 0 77,0 66,6
LudwigstraRe 1 0,335 3.384 202 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,1 0,6 0 77,7 67,3
LudwigstraRe 1 0,340 3.384 202 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,1 0,1 0 77,2 66,9
LudwigstraRe 1 0,349 3.384 202 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,8 0,0 0 77,0 66,7
LudwigstraRe 1 0,419 3.384 202 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,1 0,1 0 77,1 66,8
LudwigstraRe 1 0,421 3.384 202 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,1 0,0 0 77,1 66,7
LudwigstraRe 1 0,425 3.384 202 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,8 0,1 0 77,1 66,8
LudwigstraRe 1 0,431 3.384 202 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,8 0,3 0 77,3 67,0
LudwigstraRe 1 0,436 3.384 202 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,8 0,0 0 77,0 66,7
LudwigstraRe 2 0,000 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 0,1 0,0 0 76,9 66,6
LudwigstraRe 2 0,103 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,7 0,6 0 77,6 67,3
LudwigstraRe 2 0,109 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,7 0,0 0 77,0 66,7
LudwigstraRe 2 0,120 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 4,0 0,8 0 78,0 67,7
LudwigstraRe 2 0,128 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 4,0 0,0 0 77,1 66,8
LudwigstraRe 2 0,133 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 4,0 0,3 0 77,4 67,1
LudwigstraRe 2 0,137 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 4,0 0,7 0 77,9 67,5
LudwigstraRe 2 0,144 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 4,0 0,3 0 77,4 67,1
LudwigstraRe 2 0,149 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 4,0 0,0 0 77,1 66,8
LudwigstraRe 2 0,151 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 4,0 0,1 0 77,2 66,9
LudwigstraRe 2 0,156 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 1,0 0 77,9 67,6
LudwigstraRe 2 0,164 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,2 0 77,2 66,9
LudwigstraRe 2 0,167 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,0 0 76,9 66,6
LudwigstraRe 2 0,174 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,2 0 77,1 66,8
LudwigstraRe 2 0,178 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,6 0 77,5 67,2
LudwigstraRe 2 0,181 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,0 0 76,9 66,6
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Verkehrslarm, Prognose Planfall (T50)

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw plkwl | pLkw2 pKrad plkwl | pLkw2 pKrad | Steigung Drefl | Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

LudwigstraRe 2 0,185 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,1 0 77,1 66,7
LudwigstraRe 2 0,187 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,2 0 77,1 66,8
LudwigstraRe 2 0,190 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,2 0 77,1 66,8
LudwigstraRe 2 0,194 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,4 0 77,3 67,0
LudwigstraRe 2 0,198 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,1 0 77,0 66,7
LudwigstraRe 2 0,201 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,0 0 76,9 66,6
LudwigstraRe 2 0,207 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,0 0,6 0 77,6 67,3
LudwigstraRe 2 0,215 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,0 0,1 0 77,2 66,8
LudwigstraRe 2 0,219 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,0 0,0 0 77,0 66,7
LudwigstraRe 2 0,227 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,0 0,5 0 77,5 67,2
LudwigstraRe 2 0,235 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,0 0,1 0 77,2 66,8
LudwigstraRe 2 0,239 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,6 0,1 0 77,1 66,8
LudwigstraRe 2 0,242 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,6 0,3 0 77,3 67,0
LudwigstraRe 2 0,253 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,6 0,1 0 77,1 66,8
LudwigstraRe 2 0,260 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,0 0 77,0 66,6
LudwigstraRe 2 0,262 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,3 0 77,3 67,0
LudwigstraRe 2 0,267 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,5 0 77,5 67,2
LudwigstraRe 2 0,272 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,0 0 77,0 66,6
LudwigstraRe 2 0,280 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,1 0 77,1 66,7
LudwigstraRe 2 0,283 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,5 0 77,5 67,1
LudwigstraRe 2 0,290 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,0 0 77,0 66,6
LudwigstraRe 2 0,294 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,1 0 77,1 66,8
LudwigstraRe 2 0,297 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,3 0 77,2 66,9
LudwigstraRe 2 0,299 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,0 0 77,0 66,6
LudwigstraRe 2 0,304 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,5 0 77,5 67,2
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Schalltechnisches Gutachten Igl KOI’]ZGpT

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Verkehrslarm, Prognose Planfall (T50)
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw plkwl | pLkw2 pKrad plkwl | pLkw2 pKrad | Steigung Drefl | Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

LudwigstraRe 2 0,307 3.368 201 19 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,0 0 77,0 66,6
LudwigstraRe 3 0,615 4.368 261 24 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 4,8 0,0 0 78,4 67,9
PlanstraRe A 11 0,000 250 15 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 1,7 0,0 0 59,9 49,1
PlanstraRe A 4 0,000 1.352 81 7 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 22,0 0,0 0 67,2 56,4
PlanstraRe A 4 0,012 1.352 81 7 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -5,1 0,3 0 67,8 57,0
PlanstraRe A 4 0,022 1.352 81 7 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -5,1 0,1 0 67,6 56,8
Planstrale A 4 0,026 1.352 81 7 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -3,2 0,0 0 67,3 56,5
Planstrale A 8 0,201 450 27 2 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -2,0 0,0 0 62,5 51,6
Planstrale B 5 0,000 866 52 5 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -2,2 0,0 0 65,3 55,0
Planstrale B 5 0,041 866 52 5 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -0,3 0,2 0 65,5 55,2
Planstrale B 5 0,045 866 52 5 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -0,3 0,1 0 65,4 55,1
Planstrake B 5 0,047 866 52 5 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -0,3 0,0 0 65,3 55,0
Planstrake B 5 0,050 866 52 5 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 2,3 0,1 0 65,4 55,1
Planstrake B 5 0,054 866 52 5 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 2,3 1,1 0 66,4 56,1
PlanstraRe B 5 0,056 866 52 5 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 2,3 1,3 0 66,6 56,3
Planstrale B 5 0,063 866 52 5 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 2,3 0,0 0 65,3 55,0
PlanstraRe C 10 0,000 152 9 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 0,1 0,0 0 57,7 48,0

Planstrale C 7 0,183 070 4 0 30 30 3,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,7 0,0 0 54,6
Planstrale D 9 0,000 200 12 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -2,6 0,0 0 59,0 48,0
Planstrale E 6 0,000 114 7 1 30 30 3,0 1,0 0,0 2,0 1,0 0,0 -3,1 0,0 0 56,4 48,1
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen

Verkehrslarm, Prognose Planfall (T50)

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

B! Konzept

Legende

StraBe
Abschnittsname
KM

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw

vLkw

pLkw1l Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Steigung
Drefl

Dist. KT (x)
L'w Tag

L'w Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%

%

%

dB

m
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher téaglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Nacht
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Abstand zu Schnitt mit Straenemissionslinie
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Tag
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Nacht
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Zunahme des Verkehrslarms, Prognose Nullfall (T50)

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw plkwl | pLkw2 pKrad plkwl | pLkw2 pKrad | Steigung Drefl | Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
A 63 6413069 6512066 0,000 34.832 1919 516 130 90 3,1 8,5 0,5 4,7 18,4 0,2 1,8 0,0 0 94,5 89,6
L401 6512018 6513018 0,000 8.696 500 87 70 70 3,8 2,4 1,2 4,6 4,6 1,1 2,4 0,0 0 82,9 75,7
LudwigstraRe 1 0,279 2.696 161 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,0 0 76,0 65,6
LudwigstraRe 1 0,295 2.696 161 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,1 0,6 0 76,7 66,3
LudwigstraRe 1 0,300 2.696 161 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,1 0,1 0 76,2 65,8
LudwigstraRe 1 0,309 2.696 161 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,8 0,0 0 76,1 65,7
LudwigstraRe 1 0,379 2.696 161 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,1 0,1 0 76,1 65,8
LudwigstraRe 1 0,381 2.696 161 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,1 0,0 0 76,1 65,7
LudwigstraRe 1 0,385 2.696 161 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,8 0,1 0 76,2 65,8
LudwigstraRe 1 0,391 2.696 161 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,8 0,3 0 76,3 65,9
LudwigstraRe 1 0,396 2.696 161 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,8 0,0 0 76,1 65,7
LudwigstraRe 2 0,000 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 1,9 0,0 0 76,0 65,6
LudwigstraRe 2 0,063 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,7 0,6 0 76,6 66,3
LudwigstraRe 2 0,069 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,7 0,0 0 76,0 65,7
LudwigstraRe 2 0,079 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 4,0 0,8 0 77,0 66,6
LudwigstraRe 2 0,087 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 4,0 0,0 0 76,1 65,8
LudwigstraRe 2 0,092 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 4,0 0,3 0 76,4 66,1
LudwigstraRe 2 0,096 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 4,0 0,7 0 76,9 66,5
LudwigstraRe 2 0,103 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 4,0 0,3 0 76,5 66,1
LudwigstraRe 2 0,108 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 4,0 0,0 0 76,1 65,8
LudwigstraRe 2 0,110 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 4,0 0,1 0 76,2 65,8
LudwigstraRe 2 0,115 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 1,0 0 76,9 66,6
LudwigstraRe 2 0,123 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,2 0 76,2 65,8
LudwigstraRe 2 0,126 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,0 0 76,0 65,6
LudwigstraRe 2 0,133 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,2 0 76,1 65,8
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Zunahme des Verkehrslarms, Prognose Nullfall (T50)

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw plkwl | pLkw2 pKrad plkwl | pLkw2 pKrad | Steigung Drefl | Dist. KT (x) L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

LudwigstraRe 2 0,137 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,6 0 76,5 66,2
LudwigstraRe 2 0,140 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,0 0 76,0 65,6
LudwigstraRe 2 0,144 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,1 0 76,1 65,7
LudwigstraRe 2 0,146 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,2 0 76,1 65,8
LudwigstraRe 2 0,149 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,2 0 76,1 65,8
LudwigstraRe 2 0,153 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,4 0 76,3 66,0
LudwigstraRe 2 0,157 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,1 0 76,0 65,7
LudwigstraRe 2 0,160 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,0 0,0 0 76,0 65,6
LudwigstraRe 2 0,167 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,0 0,6 0 76,6 66,3
LudwigstraRe 2 0,175 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,0 0,1 0 76,2 65,8
LudwigstraRe 2 0,179 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,0 0,0 0 76,0 65,7
LudwigstraRe 2 0,187 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,0 0,5 0 76,5 66,2
LudwigstraRe 2 0,195 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 3,0 0,1 0 76,2 65,8
LudwigstraRe 2 0,199 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,6 0,1 0 76,1 65,8
LudwigstraRe 2 0,202 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,6 0,3 0 76,4 66,0
LudwigstraRe 2 0,213 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,6 0,1 0 76,1 65,8
LudwigstraRe 2 0,220 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,0 0 76,0 65,6
LudwigstraRe 2 0,222 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,3 0 76,3 65,9
LudwigstraRe 2 0,227 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,5 0 76,5 66,1
LudwigstraRe 2 0,232 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,0 0 76,0 65,6
LudwigstraRe 2 0,240 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,1 0 76,1 65,7
LudwigstraRe 2 0,243 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,5 0 76,5 66,1
LudwigstraRe 2 0,250 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,0 0 76,0 65,6
LudwigstraRe 2 0,254 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,1 0 76,1 65,7
LudwigstraRe 2 0,257 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,3 0 76,3 65,9
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Schalltechnisches Gutachten &3} Konzept

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Zunahme des Verkehrslarms, Prognose Nullfall (T50)
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

dBplus:

LudwigstraRe 2 0,259 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,0 0 76,0 65,6
LudwigstraRe 2 0,264 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,5 0 76,5 66,2
LudwigstraRe 2 0,267 2.680 160 15 50 50 3,1 0,7 0,0 1,9 0,9 0,0 2,1 0,0 0 76,0 65,6
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Erweiterung im Dellchen", Mehlingen
Zunahme des Verkehrslarms, Prognose Nullfall (T50)
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

B! Konzept

Legende

StraBe
Abschnittsname
KM

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw

vLkw

pLkw1l Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Steigung
Drefl

Dist. KT (x)
L'w Tag

L'w Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%

%

%

dB

m
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher téaglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Nacht
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Abstand zu Schnitt mit Straenemissionslinie
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Tag
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Nacht
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